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Dieses Dossier stellt der Offentlichkeit die Zielsetzungen und Merkmale des Bahnanschluss-
projekts flr den Flughafen Basel-Mulhouse vor. Das Vorhaben wird von

Réseau Ferré de France ™ und dem Flughafen Basel-Mulhouse, gemeinsam mit der Région Alsace
—als Leistungbestellerin des Schienenregionalverkehrs (TER) — getragen, die fur die Planungim
Vorlauf der ,,Enquéte publique*®@ verantwortlich zeichnen.

Mit diesem Dossier wird die Publikation zu den Projektzielen vom Mai 2012 aktualisiert. Es enthalt
insbesondere im Anhang neue Erlauterungen zu den Studien, die von 2010 bis 2011 zur
Untersuchung verschiedener OV-Anbindungsméglichkeiten des EuroAirport durchgefiihrt
wurden und die in die Entscheidung fur einen Bahnanschluss mindeten.

Dieses Dossier ist das Hintergrunddokument fir den ersten Meilenstein der ,,Concertation*®
(6. Mai bis 20. Juni 2013), mit welcher die Empfehlung der ,,Commission Nationale du Débat
Public* @ in ihrem Beschluss vom 5. September 2012 umgesetzt wird. Der erste und die
folgenden Meilensteine der ,,Concertation” sind im Vorfeld der ,,Enquéte publique* zum Vor-
haben angesiedelt.

[1] RFF, Schienennetzbetreiber Frankreichs

[2] ..6ffentliche Anhorung™ nach franzésischem Recht

[3] .Beratungen™ nach franzésischem Recht

[4] franzosische Instanz, die eine 6ffentliche Beteiligung im Vorfeld der Umsetzung von bedeutenden Infrastrukturvorhaben sicherstellt
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Uberblick Giber das
Vorhaben

Das vorliegende Vorhaben zielt auf eine Verbesserung der OPNV-Anbindung an den EuroAir-
port Basel-Mulhouse-Freiburg* ab, der im Jahre 2011 Gber 5 Millionen Fluggaste hatte und ein-
schliesslich aller auf seiner Flache angesiedelten Unternehmen 6 400 Arbeitsplatze bietet.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt ist der EuroAirport Gber das Strassennetz erreichbar und ver-
flgt mit offentlichen Busverbindungen nach Freiburg (Deutschland), Basel (Schweiz) und
Saint-Louis (Frankreich) Anbindungen an die jeweiligen Bahnhdéfe. Das geplante neue Schie-
nenangebot hat folgende Zielsetzung:
im Rahmen der Flughafenanbindung einen massgeblichen Beitrag zur Verkehrsverlage-
rung von der Strasse auf die Schiene zu leisten dank eines nachhaltigen Beforderungs-
angebots von umfangreicher Kapazitat und Leistung flr Fluggaste und am fur am
Flughafen Beschaftigte;
den EuroAirport an das franzosische, schweizerische und deutsche Schienenverkehrs-
netz anzubinden, um auf diese Weise seine Bedeutung und Entwicklung zugunsten der
wirtschaftlichen Anziehungskraft der Region und des ortlichen Arbeitsplatzangebotes
zu starken.
Das Vorhaben ermdglicht eine Direktanbindung des EuroAirport an das regionale franzosische
(TER, TER 200) und an das schweizerische (S-Bahn) Schienenverkehrsnetz ab Mulhouse bzw.
Basel (mit Umsteigemoglichkeiten an diesen Bahnhofen, z.B. in Richtung Freiburg oder Lor-
rach) sowie langfristig durch Hochgeschwindigkeitszlige mittels:
eines in unmittelbarer Nahe des Flughafengebaudes angesiedelten Bahnhofs;
eines Schienenabschnitts von ca. 6 km Lange, der als Ableitung von der bestehenden
Strecke Mulhouse-Basel geplant ist.

Die hierfur erforderlichen Infrastrukturinvestitionen
(Bau einer neuen Schienentrasse und eines neuen

Strasbourg

Bahnhofs) werden mit Preisstand Dezember 2010 auf
220 Mio. Euro netto geschatzt.

Belfort

Colmar

Mulhouse

Loérrach
int-

Freiburg

ZUrich

* Die Handelsbezeichnung des Flughafens Basel-Mulhouse lautet ,,EuroAirport Basel-

Mulhouse-Freiburg", hdufig abgekuirzt zu ,,EuroAirport*.
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Dieser erste Teil stellt die fur das Verstandnis der geplanten neuen

Schienenanbindung an den EuroAirport wesentlichen Aspekte dar.
Er befasst sich mit dem EuroAirport, mit dem von dem Vorhaben
betroffenen Gebiet (die Agglomerationen Basel, Mulhouse und
Freiburg i.Br. sowie im weiteren Sinn die Metropolregion Oberrhein)
und mit den damit verbundenen Herausforderungen, mit der
aktuellen Anbindung des Flughafens sowie mit den in den Jahren
2010-2011 durchgefihrten Studien.

Letztere haben dank zahlreicher Austausche mit den Akteuren vor
Ort die Chance geboten, die gegenwartigen Bedingungen deutlicher
zu verstehen und unter verschiedenen Alternativen des offentlichen
Personennahverkehrs auszuwahlen, um auf diese Weise die Erreich-
barkeit des Flughafens dank einer Bahnanbindung zu verbessern.




1.1. Der EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg

Ein Flughafen im Dreilandereck

Der Flughafen Basel-Mulhouse ist eine offentliche Einrichtung auf der Grundlage des
franzosisch-schweizerischen Staatsvertrags vom 4. Juli 1949. Er wurde ausschliesslich auf
franzosischen Staatsgebiet errichtet und ist der einzige Flughafen der Welt, der einen
zweistaatlichen Status besitzt sowie der gemeinschaftlichen Verwaltung zweier Lander

unterstellt ist (Frankreich und die Schweiz*).

Sein Einzugsgebiet umfasst die Nordwestschweiz, die deutsche Region Stidbaden und den
Osten Frankreichs. Im Jahr 2008 stammten 52 % des Fluggastverkehrs aus der Schweiz, 27 %

aus Frankreich und 21 % aus Deutschland.
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* Der Freiburger Oberbirgermeister und die Regierungsprasidentin von Freiburg
(Regierungsvertreterin des Bundeslandes Baden-Wirtemberg) sind Mitglieder des
Verwaltungsrats des Flughafens, sie besitzen hingegen kein Stimmrecht. Ein trinationaler
Beirat, der sich paritatisch aus den Vertretern des Verwaltungsrates des Flughafens und
den politischen und soziodkonomischen Vertretern aus Deutschland zusammensetzt,
gewahrleistet unter anderem die Interessenvertretung des deutschen Teils des Ein-
zugsgebiets.

Einzugsgebiet

des EuroAirport
(Herkunft der
abfliegenden Fluggaste /
EAP, Umfrage 2008)
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Das Einzugsgebiet
des EuroAirport
(Reisen je Einwohner
und Jahr, Quelle : EAP)

Der EuroAirport

ist fur 8 Millionen

Fluggaste konzipiert.

Der Flughafen umfasst zwei
Abflug- und Landebahnen
(in Nordstid- und in
Ostwestrichtung gelegen),
einen Frachtflugterminal
und eine Industrieflache far
die Inneneinrichtung und
Wartung von Flugzeugen.
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Eine Ausrichtung von europaischer Bedeutung und
ein wichtiger Wirtschaftsstandort

Der EuroAirport bedient zu 85-90 % europaische Flugziele. Mit Gber 5 Millionen Fluggasten
im Jahr 2011 ist er der siebtgrosste Flughafen in Frankreich und — nach Genf und Zirich — der
drittgrosste in der Schweiz. Insbesondere in den letzten Jahren ist sein Angebot stetig
ausgeweitet worden.

Uber seine Aufgabe als Verkehrsknotenpunkt hinaus spielt der EuroAirport eine bedeutende
Rolle als Wirtschaftsstandort, insbesondere in der Wartung und Inneneinrichtung von
Flugzeugen. Als zweitgrosster Arbeitgeber des franzosischen Département Haut-Rhin nach
PSA Peugeot Citroén in Mulhouse/Sausheim umfasst der Flughafen 126 Unternehmen, die
in mehreren Bereichen rund um die Start- und Landebahnen verteilt liegen. Insgesamt sind
6.400 Beschaftigte am Standort und 64 % der Arbeitnehmer haben ihren Wohnsitz in
Frankreich. Insgesamt belaufen sich die Summe der direkten, indirekten und induzierten
Arbeitsplatze (Dienstleister, Subunternehmer usw.) nach einer Studie zufolge auf 27.000
vollzeitaquivalente Arbeitsplatze™.

Anlagen von struktureller Bedeutung fiir die nahegelegenen Gebiete

Die Erweiterung des Flughafens ist fur seine ostlichen Randgebiete von Bedeutung, und zwar
fur die dort gelegenen Gemeinden von Saint-Louis und Hésingue, die langfristig aufgewertet
werden (die auf der Karte unten violett eingezeichneten Gebiete).

Die Planungsvorhaben in diesem Gebiet sowie das westlich vom Flughafen gelegene Indus-
triegebiet (auf der Karte unten hellrot gekennzeichnet) bieten ein Potenzial fir die Schaffung
von rund 10.000 direkten Arbeitsplatzen.

Arbeitsplatze und
Raumplanungs-
vorhaben

(Daten: Stand 2011)

* Berechnungsmethode hinsichtlich wirtschaftlicher Auswirkungen von Airport Council
International (ACI) Europa, Studie 2009.
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1.2. Das Einzugsgebiet

Der Oberrhein: ein dichtbesiedelter urbaner Raum
mit starken wirtschaftlichen Perspektiven

Der Oberrhein konzentriert langs des Rheintals gelegene Regionen, die eine starke Identitat
aufweisen — das Elsass, die Nordwestschweiz und Stdbaden: sie alle sind Randgebiete in ihren
Landern und zeugen von einer gesunden Wirtschaftskraft sowie ebensolchem Potenzial fur
eine okonomische Weiterentwicklung, wenngleich die Region Alsace aktuell eine Verlangsa-
mung ihrer wirtschaftlichen Dynamik erlebt und sich seine Arbeitslosenquote jener anderer
franzosischer Regionen annahert.

Rund 6 Millionen Einwohner zahlt diese Region, die Uberdies eine der hochsten Urbanisie-
rungsraten aufweist und eine der am dichtesten besiedelten Ballungsraume Europas ist
(durchschnittliche Einwohnerdichte: 275 Einwohner pro km?im Jahr 2006).

Ihr Netz mittelgrosser Stadte (Colmar, Offenburg...) strukturieren das Gebiet rund um finf
grosse Ballungszentren (Strasbourg, Karlsruhe, Basel sowie — in geringerem Mass — Freiburg
und Mulhouse), unter denen sich Basel durch seine internationale Ausstrahlung und Strassburg
durch seine europaisch-institutionelle Ausrichtung auszeichnen.

Nordwestschweiz
Baden-Wirtemberg
Elsass

POPULATION : Agglomérations de 20 000 hatitants o plys (1986 - 2000)
BEVOLKERUNG : Krwitrele Sthctie/Stmothrwise Garmminden a6 20 000 Birmwstmer (1009 - 2000

Agglomerationen
mit mehr als
20.000 Einwohnern
(Oberrhein und
angrenzende Gebiete)
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Traditionelle Kooperation und Handelsbeziehungen

Der Oberrhein umfasst auch drei Lander mit unterschiedlichen politisch-administrativen Instanzen,
zwei Sprachen, zwei Wahrungen und zwei Mitgliedschaften in verschiedenen supranationalen
Systemen: die Europaische Union und die Europaische Freihandelsassoziation (EFTA).

Die Hebel fur Entwicklung und Raumplanung beruhen auf rechtlich sehr unterschiedlichen
Grundlagen. Beispielsweise dhneln die Zustandigkeiten der Schweizer Kantone (die von den
projektnahen Gebieten der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft vertreten werden)
nationalstaatlichen Befugnissen, und direkte Demokratie findet in zahlreichen Abstimmungen
auf unterschiedlichsten Ebenen ihren Ausdruck.

Die Kooperationsstrukturen sind zahlreich und althergebracht: deutsch-franzosisch-schwei-
zerische Oberrheinkonferenz (sie wurde 1976 geschaffen und griindete 2010 die Trinationale
Metropolregion Oberrhein), Oberrheinrat, RegioTriRhena, Trinationaler Eurodistrikt Basel und
andere.

Uber die institutionelle Dimension hinaus ist der Oberrhein auch eine Region, in der jedes
Teilgebiet seinen Nachbarn traditionell nitzliche Besonderheiten bietet, die wirtschaftlicher (die
Beschaftigungssituation und der von jeher pragnante Arbeitskraftebedarf kommen seit langer
Zeit den Grenzgangerstromen zugute — 33.000 erwerbstatige Elsasser und 30.000 deutsche
Arbeitskrafte arbeiten in der Schweiz, 27.000 erwerbstatige Elsdsser arbeiten in Deutschland),
kultureller, denkmalhistorischer und landschaftlicher, touristischer, gastronomischer und
wissenschaftlicher (Hochschulen, Forschungszentren und Elitehochschulen) Auspragung sind.

Von links nach rechts: Blick auf Basel, Firmensitz des Unternehmens PSA Peugeot Citroén in
Mulhouse/Sausheim, TGV Rhein-Rhone, Strassenbahn in Freiburg.
I

Basel (187.000 Einwohner, 830.000 Einwohner in der trinationalen Agglomeration — davon 67.000 in
Frankreich) ist eine ,Weltstadt™. An ihrer Grosse gemessen nimmt sie sich neben den européischen
Hauptstadten vergleichsweise bescheiden aus, bietet hingegen dank der Ansiedlung von
Weltkonzernzentralen (insbesondere aus der Pharmazeutikindustrie: Novartis, Roch, Syngenta...),
seinem Bankengeschaft, seinen Museen sowie kulturellen und kinstlerischen Veranstaltungen
(Stiftung Beyeler, Tinguely-Museum, 50 Handelsmessen, darunter BaselWorld und ArtBasel)
qualtitativ hochwertige Lebensbedingungen und die Vorteile eines hauptstadtischen Ballungsraums.
Sie ist eine der wirtschaftlich starksten Regionen der Schweiz und bietet Arbeitsplatze fiir 300.000
Menschen aus 150 Nationen.

Mit 280.000 Einwohnern (Agglomeration, 2007) ist Mulhouse nach Strasbourg die zweitgrosste
Stadt im Elsass. Diese Agglomeration besitzt eine bedeutende industrielle Vergangenheit und ist ein
wichtiger Standort in Handel, Dienstleistungen, 6ffentlichen Einrichtungen und in der Beschaftigung
(insbesondere PSA Peugeot-Citroén) fiir das gesamte stidliche Elsass. Seit dem 11. Dezember 2011
wird sie vom TGV Rhein-Rhone angefahren — ein Service, der diesen historischen Standort am
Knotenpunkt der grossen européaischen Verkehrswege aufwertet. Am 10. Februar 2012 hat Mulhouse
gemeinsam mit Strasbourg das erste Metropolitansystem (,p6le métropolitain“: neuer gesetzlicher
Rahmen flir Kooperation zwischen grosseren Agglomerationen) Frankreichs gegriindet: das Ziel
besteht darin, die Anziehungskraft beider Agglomerationen auf europaischer und internationaler
Ebene zu erh6hen und ihre Verankerung in der Region Oberrhein zu starken.

Freiburg (Stadtgebiet: 303.000 Einwohner im Jahr 2007) ist dank des Stadtbildes und der Lage am
Rande des Schwarzwaldes, eine attraktive Stadt. Diese bedeutende Universitdtsstadt (30.000
Studenten) ist Vorreiterin auf dem Gebiet der nachhaltigen Entwicklung (erstes 6kologisches
Wohnviertel der Welt — das 1996 erbaute Quartier Vauban, Sitz eines der wichtigsten europaischen
Herstellers von Fotovoltaik-Panelen). Wie in ganz Baden-Wirtemberg beruht seine Wirtschaftskraft
auf einer engen Verflechtung innovativer und exportstarker kleiner und mittlerer Unternehmen, die
sich auf Dienstleistungen und Forschung spezialisiert haben.
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1.3. Aktuelle Zugangswege zum EuroAirport

Der EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg ist gegenwartig Gber die Autobahn A 35 zu erreichen
sowie mittels:
© zwei Shuttlebus-Linien, die die Verbindung zum Flughafenterminal ab den Bahnhdofen Basel SBB
(Linie 50 des Baseler OPNV) und Saint-Louis (Bus des &ffentlichen Personennahverkehrsnetzes
LDistribus“der Communauté de communes des Trois Frontiéres) sicherstellen;
» eines von einem Privatbetreiber eingesetzten Reisebusservice, der die Verbindung ab dem
Hauptbahnhof Freiburg sicherstellt (,EuroAirport Bus").
Nutzer aus Deutschland haben zudem Uber das Schienennetz Zugang zum Flughafen ab den
Bahnhofen Basel Badischer Bahnhof und Basel SBB.

Shuttlebus Bahnhof Saint-Louis—€uroAirport

10 5:20bis 23:35 alle 15’ von 6:00 bis 9:00
und 16:00 bis 20:00;
wahrend des Tages alle 30

Anz. Fahrgaste/Tag etwa 300
(2011, vor der Ausweitung des Angebots) .

ALLEMAG NE

Rund 20.000 Personen
pro Tag fahren mit
den ihnen verfugbaren
unterschiedlichen

Verkehrsmitteln zum FRANCE

EuroAirport oder von dort 2 '
ab (Privat-Pkw, Zweirader, 4
auf dem Strassenweg o
verkehrender OPNV). ; =
13.600 An- bzw. Abreisen ~—_— SUISSE

von Fluggasten

(Hin- bzw. Rlckfahrt  peprery-syme Bahnhof—EuroAirport

pro Tag)
13.000 Fahrten zum bzw. |15 5:00 bis 23:40 alle 7,30’
vom Arbeitsplatz |Anz. Fahrgaste/Tag2.850 zum EuroAirport
(ca. 6.400 Beschiftigte x 1 und 950 zur Frachtzone (Beschaftigungsort des Flughafens] .

Hin- und Rickfahrt
pro Person) [P EuroAirport Bus » Freiburg-EuroAirport

9:00 bis 23:30
(ab EuroAirport),
3:30 bis 18:30
(ab Freiburg])

ca. 1 Bus/Std
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Multimodale Studien, partnerschaftliches Vorgehen

Das vorliegende Vorhaben setzt sich aus Studien zusammen, die zwischen Ende 2010 und Ende
2011 hinsichtlich der Verbesserung einer Landanbindung des EuroAirport durchgeflihrt wurden.
Mit der Durchfihrung dieser von der Europaischen Union*, dem franzdsischen Staat, der
Schweizerischen Eidgenossenschaft (Bundesamt fiir Verkehr), der Région Alsace, dem Département
Haut-Rhin und dem EuroAirport finanzierten Studien ist Réseau Ferré de France betraut worden.

Diese Studien befassten sich mit vier Losungsansatzen flr eine Landanbindung des EuroAirport,
die willkurlich eine breite Palette von Verkehrsmitteln in Betracht zog, um so objektiv wie mdglich
alle moglichen Szenarien zu analysieren und miteinander zu vergleichen:

Verbesserung des bestehenden Shuttlebus-Service zwischen dem Bahnhof von Saint-Louis
und dem EuroAirport durch eine Metrobuslosung ;

Anbindung durch eine Linie ab dem Bahnhof von Saint-Louis, entweder durch eine Verlangerung
der Tramlinie 3 der Baseler Verkehrsbetriebe oder durch den Bau einer Art Hochbahn (vom Typ
Orlyval) bzw. durch die Einrichtung eines seilgezogenen Systems (Standseilbahn);

Bau eines neuen Flughafenbahnhofs an der bestehenden Schienentrasse, der mit dem
Flughafenterminal durch ein seilgezogenes System, eine Hangebahn oder einen Fahrsteig
verbunden wird;

direkte Eisenbahnanbindung durch den Bau einer neuen Trasse und eines neuen Bahnhofs in
unmittelbarer Nahe des Flughafengebaudes.

Die Ergebnisse dieser Studien wurden am 5. Dezember 2011 dem Lenkungsausschuss vorgestellt, der
die Vertreter der drei betroffenen Lander unter der Schirmherrschaft des Regionalprafekten der Région
Alsace versammelte (Staaten, Gebietskorperschaften, Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunter-
nehmen). In diesem Rahmen wurde die Schienenanbindung vorgeschlagen, da sie sich als die Losung
mit der grossten Kapazitat anbietet (da sie die grosste Anzahl von Fahrgésten aufnehmen kann), die
beste Modalverlagerung und die glinstigsten Fahrtzeiten ab Basel, Mulhouse und Strasbourg ermaglicht.

Weitere Erlauterungen Uber die Ergebnisse der Studien von 2010-2011 finden sich im Anhang zum
Mitwirkungsdossier.

Dialog und fortgesetzter Austausch hinsichtlich des Vorhabens

Die Akteure am Oberrhein und kiinftigen Nutzer einer neuen Eisenbahnverbindung zum EuroAirport
sind eng in die Studien mit einbezogen worden. Sie haben insbesondere Anlass gegeben zu:

Gesprachen mit 32 Vertretern der Gebietskorperschaften, gewahlten Vertretern auf unter-
schiedlichen Ebenen der Region, Akteuren aus der Wirtschaft und dem Vereinswesen in
Frankreich (Alsace und Franche-Comté), in der Schweiz (Kantone Basel-Stadt, Basel-Landschaft
und Bern) und in Deutschland (Loérrach, Weil am Rhein, Freiburg und Stuttgart) im Rahmen einer
Kontextstudie, die dazu bestimmt war, im Vorfeld Uberlegungen (anuar bis April 2011),
Erwartungen, Erfordernisse und Wahrnehmungen beziglich des Zugangs zum EuroAirport
zusammenzutragen;

Gesprache rund um die raumplanerischen und entwicklungspolitischen Herausforderungen fur
die Region, mit 30 Vertretern aus drei Landern (Friihjahr bis Herbst 2011);

zwei Umfragen Uber den Standort EuroAirport, die imm Rahmen soziookonomischer Studien durch-
geflihrt wurden: eine zu den ,,gedusserten Praferenzen” der Fluggaste und Flughafenbeschaftigten
(630 Personen wurden zwischen Marz und April 2011 befragt), die andere zum Thema Nutzung
von Verkehrsmitteln durch Arbeitnehmer, die in dreizehn Unternehmen am Standort durchgeftihrt
wurde, welche an der Studie teilgenommen hatten und insgesamt 1.440 Mitarbeiter vertreten, das
entspricht Zweidrittel der am Standort Beschéftigten (Stand: Mai-Juni 2011).

Die Regional- und Lokalpresse hat sich regelmassig mit dem Thema befasst (rund hundert Presseartikel
sind in den Jahren 2010 und 2011 in Frankreich, in der Schweiz und in Deutschland erschienen).
Uberdies hat der Férderverein fiir den Bahnanschluss am EuroAiport (,EAP Express") Veranstaltungen
zum Thema EuroAirport ausgerichtet, insbesondere am 20. Juni 2011 ein Kolloquium zum Thema der
nachhaltigen grenzuberschreitenden Mobilitat und Herausforderungen der Schienenanbindungs-
vorhaben neben einer Ausstellung Uber das Planungsvorhaben am Flughafen, welche seit Dezember
2011 die Aufmerksamkeit der breiten Offentlichkeit auf sich gezogen hat (Wanderausstellung).

* Européischer Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE) — im Rahmen des Programms L. ..
INTERREG IV Oberrhein. NouE\Ze’l_lg }r‘t;;_s;g rf:rrowarre
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el c\j/orhabens

Das Projekt, eine neue Schienenanbindung des EuroAirport Basel-
Mulhouse-Freiburg anzulegen, verfolgt zwei grosse Ziele, die in diesem

zweiten Teil dargelegt werden:

in verkehrsplanerischer Hinsicht soll diese Verbindung den Zugang
zum Flughafen durch eine spurbare Verlagerung des Strassenverkehrs
auf eine nachhaltige Dienstleistung des offentlichen Personenn-
ahverkehrs verbessern, der sich fur die Fahrgaste als attraktiv und
leistungsfahig erweist

im Hinblick auf die Raumplanung und Wirtschaftsentwicklung soll
sie dazu beitragen, durch eine Verbesserung der Landverbindungen
zum EuroAirport die Anziehungskraft der Region zu starken und die
Schaffung ortlicher Arbeitsplatze zu begunstigen.




2.1. Verkehrspolitische Ziele

Eine erfolgreiche Verlagerung von der Strasse auf die Schiene

Eines der Ziele des Vorhabens einer neuen Schienenanbindung besteht darin, ein nachhaltiges
Verkehrsmittel grosser Kapazitat fur den Zugang zum Flughafen anbieten zu konnen.

Hiermit soll der Anteil von Personen, die mit dem OPNV zum Flughafen fahren, deutlich erhdht
werden. Obwohl dieser Anteil schon heute bedeutend ist, insbesondere aus der Schweiz und
in geringerem Masse aus Deutschland, wird das Vorhaben diesen Anteil in allen drei Landern
signifikant verstarken. Der kiinftige Bahnhof am EuroAirport wird einer der grossten elsassischen

Bahnhofe sein.

Prognose des OPNV-Modalanteils bis 2018

ohne Schienenanbindung

Beschiftigte Beschiftigte

Fluggaste Fluggaste

mit Schienenanbindung

Zugang zum 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) pro Land

(absolute Zahlen pro Tausend Fahrgéste und Modalanteil in Prozent)

2008 2018 ~ Mitdem 2008 2018  Mit dem

(ohne Vorha) Vorhaben (ohne Vorha.) Vorhaben
Fluggaste 290 350 130 510
8% 29%
Beschaftigte 130 430

5%

17%

Komfortablere und attraktivere Mobilitat

2008 2018 Mitdem

(ohne Vorha.) Vorhaben

45% 46 % 58%

48% 49% 53%

Um das Ziel einer Verlagerung auf andere Verkehrsmittel zu erreichen, ist es erforderlich, die
angebotene Dienstleistung im Rahmen der Schienenanbindung fir die Nutzer attraktiv zu

gestalten, insbesondere im Vergleich zum privaten Pkw.

Das Vorhaben sollte Mobilitat bieten, die:
o komfortabel und sicher ist;

o deren Fahrtzeiten kalkulierbar sind — im Gegensatz zum Zugang Uber die Strasse, der
aufgrund von unvorhersehbaren Entwicklungen (Staus, Zeit fiir die Parkplatzsuche usw.)
bei der Berechnung der Anreisezeit zum Flughafen die Einplanung von Pufferzeiten

erfordert;

o keine Unterbrechung fur den Ein- und Ausstieg bzw. Transfer erfordert, da der neue

Bahnhof direkt am Flughafengebaude liegen wird;
o einen den Bedurfnissen entsprechenden Fahrplan anbietet;

o deutlich sichtbar ist (Beschilderung, elektronische Fahrplananzeige in Echtzeit usw.), um
den Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln und den Ubergang zwischen Flughafenterminal

und Bahnhof so einfach wie moglich zu gestalten.

* 2018 ist das betrachtete Referenzjahr fiir die Verkehrslage und den Zugang zum
EuroAirport ohne Einbeziehung des neuen Schienenanbindungsvorhabens.
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2.2. Raumordnungs- und
Wirtschaftsentwicklungsziele

Ein Vorhaben zur Starkung regionaler Vorteile

Uber seine verkehrstechnische Aufgabe hinaus sind positive Auswirkungen fiir die Gebiets-
entwicklung auf unterschiedlichen Ebenen aus der Einrichtung einer neuen Schienen-
anbindung an den EuroAirport zu erhoffen, die es in kiinftigen Studien zu vertiefen und zu
quantifizieren gilt. Einige geplante Effekte sind in der folgenden Grafik dargestellt.
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Die konzentrischen Kreise in der Grafik symbolisieren die geographischen Gebiete.

Ortliche Auswirkungen

Der Bau eines Bahnhofs in unmittelbarer Nahe des EuroAirport-Flughafengebaudes schafft einen
neuen Verkehrsknotenpunkt und wird aus diesem Grund die Verwaltung und Funktionsweise

der nahen Umgebung verandern. Dieser Bahnhof kann einen Vorteil flr die Entwicklung des
Flughafens bedeuten:

© Ausweitung der Wirtschaftstatigkeit und der am Flughafenterminal angesiedelten
Unternehmen (darunter das westliche Industriegebiet) und der Unternehmen im Randgebiet
des Flughafens;

o Schaffung von neuen Arbeitsplatzen.
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Das Vorhaben sollte zudem die Nachfrage nach Arbeitskraften starken. Dies entspricht den
Erwartungen der Unternehmen der Branche und —im weiteren Sinn — der Unternehmen am
Oberrhein: der Bedarf an qualifizierten Fachkraften, der durch die taglichen Grenzganger
veranschaulicht wird, stellt eine entscheidende Herausforderung flr diese Region dar.

Das Vorhaben wird darliber hinaus das Einzugs-
gebiet des EuroAirport starken. In dem stark wett- Flughafen Millionen
bewerbsorientierten Umfeld des Flugverkehrsange- (in direktem Wettbewerb  Fluggaste

bots an den vier anderen Flughafen (Baden-Airpark, ;um iuroAirport] [201202] -
. o . . uric ﬂ '
Strasbourg-Entzheim, Zirich und Stuttgart) bietet Stuttgart — 8.9

ein internationaler Flughafen mit Anbindung an den Baden-Airpark — 1,1
Schienenverkehr eine zusatzliche Starkung seiner  |Strasbourg-€ntzheim BB 1,1
Attraktivitat und tragt zur Dynamik der Region bei.

Auswirkungen fiir den Raum Mulhouse-Basel-Freiburg

Jene Ballungszentren, die Uber einen Bahnhof mit Anbindung an den EuroAirport verfligen,
konnten diesen Vorteil des vereinfachten Zugangs fur die Forderung und Aufwertung ihrer
eigenen Vorhaben zur Entwicklung von Handelszonen und Unternehmensansiedlungen nutzen.

Auch Entwicklungsvorhaben von Stadtvierteln in unmittelbarer Bahnhofsnahe profitieren davon.
Das gilt insbesondere fur die Planungen hinsichtlich des Bahnhofsviertels von Milhausen, das
dank seines schnellen Zugangs zum EuroAirport aufgewertet werden konnte.

Auf oberrheinischer Ebene und dariiber hinaus

Aufgrund der mit dem trinationalen Kontext verbundenen Herausforderungen, des Ein-
zugsbereichs und der Herkunft der auf dem Flughafengelande angesiedelten Unternehmen
erweist sich die multinationale Dimension des EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg als eine
selbstverstandliche Tatsache.

In diesem Sinn kdnnte seine Anbindung an das Eisenbahnnetz ein beispielhaftes Vorhaben
grenzliberschreitender Zusammenarbeit darstellen. Obwohl diese Kooperation bereits seit
langer Zeit besteht und in vielen Bereichen des institutionellen, kulturellen und wirtschaftlichen
Lebens strukturiert ist, gibt es bislang nur wenige Beispiele flir die Umsetzung von Raum-
planungsvorhaben, die von Frankreich, der Schweiz und Deutschland gemeinsam umgesetzt
wurden.

Das Vorhaben veranschaulicht den gemeinsamen Willen, ein deutsch-franzésisch-schwei-
zerisches Projekt zu verwirklichen. Da das Projekt die Sichtbarkeit des grenziberschreitenden
Engagements verbessert, wurde es fir die ,,IBA Basel 2020 nominiert (Internationale Bauaus-
stellung Uber Planungsvorhaben, die bis 2020 in der trinationalen Metropolregion Basel
umgesetzt werden sollen).

Eine direktere Verkehrsverbindung zwischen Basel und dem EuroAirport bietet dem Grossraum
Basel Uiberdies einen Nutzen als stadtisches Ballungszentrum im Wettbewerb mit den umlie-
genden Grossstadten von weltweiter Bedeutung: den dort niedergelassenen Unternehmen,
aber auch jenen Handelstatigkeiten, die sie anzulocken beabsichtigen, sollen die besten Voraus-
setzungen fur deren Ansiedlung und Mobilitat geboten werden. Der vereinfachte Zugang wird
einen Beitrag dazu leisten, Basel in den Kreis jener Stadte aufzunehmen, die dank eines
leistungsfahigen OPNV-Angebots einen direkten Zugang zu einem Flughafen besitzen.

Durch effizientere und direktere Anbindungen an die grossen Stadte der Region und insbesondere
an Strasbourg als europaische Hauptstadt (in erster Linie, Sitz des Europaischen Parlaments und
des Europarats) verbessert das Vorhaben die Sichtbarkeit der Region Oberrhein: die Rolle des an
das Schienennetz angebundenen EuroAirport als internationales Eingangstor nach Europa wird
zunehmend gestarkt.
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\Wesentliche
Vorhabens

Dieser dritte Teil widmet sich der durch die geplante Schienenanbin-
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dung an den EuroAirport erbrachte Dienstleistung, den dank der
Umsteigemoglichkeiten an den Bahnhofen von Basel, Mulhouse und
Strasbourg ermoglichten Verbindungen sowie den geplanten Infra-

strukturmassnahmen fir die bauliche Umsetzung der Zugangswege.

Daruber hinaus werden die in dem direkt von dem Vorhaben
betroffenen Gebiet geplanten Umweltschutzmassnahmen auf der
Grundlage der Ergebnisse einer ersten diesbezliglichen Studie sowie
die Investitionshohen und die erforderlichen Fristen fir die Um-

setzung eines derartigen Vorhabens dargestellt.




3.1. Dienstleistungsangebot

Das Vorhaben bietet die direkte Verkehrsanbindung des EuroAirport an franzosische (TER, TER
200) und schweizerische (S-Bahn) Regionalzlige aus Mulhouse bzw. Basel, und birgt langfristig
die potenzielle Anbindungsmaglichkeit von Hochgeschwindigkeitszliigen durch den Bau:
© einer Schienentrasse von ungefahr 6 km Lange, die als Umleitung des bestehenden
Streckenverlaufs der Trasse Mulhouse-Basel geplant ist;

o eines direkt am Flughafengebaude geplanten Bahnhofs.
Bahnangebotskonzept am EuroAirport

Das Vorhaben bietet den Zugang zum EuroAirport mittels franzosischer (TER) und schweizerischer
(S-Bahn) Regionalzlge, die (zu den Hauptverkehrszeiten) in folgender Anzahl verkehren werden:

© 6 Zuge pro Stunde in Richtung Basel, wahrscheinlich im 10 Minuten-Takt;
© 4 Zuge pro Stunde in Richtung Mulhouse.

Links : TER Alsace. Rechts : Regio S-Bahn Basel Schweiz.

Diese Zlige konnten den Flughafen den ganzen Tag lang anfahren, in der Woche und am
Wochenende, mit einem weitgefassten Fahrplan, der auf die Abflugs- und Ankunftszeiten des
Flugverkehrs abgestimmt ist.

Mogliche Verbindungen

Ausgehend von dem neuen Bahnhof am EuroAirport werden Reisende direkt nach Basel,
Mulhouse und in die nordlich von Mulhouse gelegenen Stadte weiterreisen konnen (Colmar,
Strasbourg). Dank der Umsteigemoglichkeiten an den wichtigsten Bahnhofen besteht die
Méglichkeit, in Anschlusszlge in die Franche-Comté, nach Lothringen, Baden-Wirtemberg
und in der Schweiz jenseits von Basel umzusteigen.

(In€inem ersten Schrittwird der Anschluss an das Hochgeschwindigkeitsschienennetz ab den
nachstgelegenen Bahnhofen (Basel, Mulhouse) realisiert.

Strasbourg

Mogliche regionale
Bahnverbindungen
ab und zum neuen
Bahnhof am
EuroAirport

Colmar

Freiburg

Mulhouse

Belfort- /
([

Montbéliard

Delémont
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3.2. Erforderliche Baumassnahmen

Das Vorhaben sieht folgende Baumassnahmen vor:
© einen doppelten Trassenabschnitt von ca. 6 km Lange;
o die fiir den Betrieb erforderlichen Schienenausriistungen (insbesondere Signalanlagen®);
» Anschluss an das bestehende Streckensystem;
o eine UnterfUhrung unter der bestehenden Bahnstrecke stdlich von Bartenheim;

» notwendige Baumassnahmen fiir die Uberfiihrung (iber mehrere Strassen und einen
Wasserlauf bei Liesbach;

o die Umleitung und den Umbau von Energietransportleitungen (Strom, Gas usw.);
» Neubau eines Bahnhofs in unmittelbarer Nahe des Flughafengebaudes;
» Einbindung der Zugangswege und Fahrgastdienstleistungen zwischen dem neuen
Bahnhof und dem Flughafengebaude;
© Umbau der durch das Vorhaben veranderten Parkplatzflachen und Zufahrtswege.
Neben der Anbindung franzésischer (TER, TER200) und schweizerischer Regionalbahnen

(S-Bahn) bieten diese Bauten die Mdglichkeit, in Zukunft durch Hochgeschwindigkeitszlige
bedient zu werden.

Prinzip der neuen
Schienenanbindung

* Gesamtes Informations- und Kommunikationssystem (insbesondere Lichtsignal-
anlagen), das fiir die Zugfiihrer erforderlich und fiir die Sicherheit des Eisenbahnverkehrs
unabdingbar ist.
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Das Vorhaben Uber eine neue Schienenanbindung muss derart ausgestaltet werden, dass die

Kapazitat der bestehenden Verbindung Mulhouse-Saint-Louis-Basel erhalten bleibt. Der auf einem
europaischen Glterverkehrskorridor (Korridor C Antwerpen-Basel/Lyon) angesiedelte und von
Personenverkehrsziigen (TER et TGV®) befahrene Streckenabschnitt ist bereits aktuell eine stark
befahrene Schienentrasse: etwa 130 verkehren hier taglich. Das Bauvorhaben und seine Planung
mussen die Erhaltung dieser unentbehrlichen Kapazitat garantieren kénnen.

Das Vorhaben ermoglicht die Erhaltung des Zugangs zum Bahnhof von Saint-Louis:

der neue Bahnhof am EuroAirport wirde nur einen zusatzlichen Halt auf der Strecke darstellen.
Einzig die Haltestelle Saint-Louis-la-Chaussée, an der aktuell die Omnibuszlige halten,

konnte kinftig nicht mehr angefahren werden.

3.3. Erhaltung von Umwelt und Lebensqualitat

Umwelttechnische Herausforderungen

Gemass der Erhebung hinsichtlich der umwelttechnischen Herausforderungen besteht im
Baugebiet keine Unmaoglichkeit und kein Verbot fir die Umsetzung des Projekts. Nichts-
destotrotz sind Impaktstudien durchgefluhrt worden, insbesondere auf der Grundlage
folgender Ortlicher Gegebenheiten:

o ein entferntes Wasserschutzgebiet;

o genutzte Grunflachen: landwirtschaftliche Nutzflachen und Privatgarten;

» Waldflachen, darunter eine forstwirtschaftlich kontrollierte Flache;

o Standort einer alten Kiesgrube zwischen dem Flughafen und dem Bahnhof von Saint-Louis;

» der Wasserlauf von Liesbach und das Uberflutungsgebiet von Muehlbach;

» Energietransportleitungen (Strom, Gas) und Strassenwege;

© Funk und flugtechnische Dienstbarkeiten.

Der Bau der Schienentrasse und des Bahnhofs ist teilweise auf staatlichen Flachen geplant;
Grunderwerb ist notwendig. Die Auswirkung des Vorhabens konnten die Gemeinden von
Bartenheim, Saint-Louis, Blotzheim und Hésingue betreffen. Dieser Aspekt wird in spateren
Studien vertieft.

Die Frage des Fluglarms

Die in den Jahren 2010-2011 zum Bahnanschlussprojekt durchgefiihrten Studien ermoglichen
eine Einschatzung der vorhersehbaren Auswirkungen auf die Anzahl der Flugreisenden.

Die Ergebnisse zeigen, dass das Vorhaben zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme eine zusatzliche
Anzahl an Fahrgasten in Hohe von 170.000 Personen pro Jahr verursachen wirde. Dieser
begrenzte Verkehrszuwachs ist mit dem jahrlichen Wachstum vergleichbar undlbringt vermutlich)

Tatsachlich hangt eine Erhohung der Nutzeranzahl des EuroAirports von zahlreichen anderen
Faktoren ab: von der Handelspolitik des Flughafens und der Fluggesellschaften, des Geschafts-
flugbedarfs, der Attraktivitat der angebotenen Flugziele, der Wettbewerbsangebote im Ver-
gleich zu anderen Flughafen usw.
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3.4. Kosten und Zeitrahmen der Umsetzung

Kosten und Wirtschaftsbilanz des Vorhabens

Die Summe fiir die Gesamtinvestition wird den wirtschaftlichen Gegebenheiten vom Dezember
2010 entsprechend auf 220 Millionen Euro vor Steuer geschatzt und umfasst prinzipiell:

» Planung und Bau der Infrastrukturen (6 km lange Schienentrasse und der neue Bahnhof
am EuroAirport, Kunstbau, Netzumleitungen, Grunderwerb, Umweltschutzmassnahmen,
verbleibende Studien zur Ausgestaltung des Vorhabens..)

o die erforderliche Schienenausrlistung fur die Erhaltung des einwandfreien und
leistungsstarken Betriebs der bestehenden Streckenverlaufe

o Um- und Ausbauten am EuroAirport (veranderter Zugang und Parkplatzflachen).

Trotz bedeutender Investitionskosten erlauben die Vorteile, die das Vorhaben im Hinblick auf
eine verbesserte Lebensqualitat bietet, die Erreichung hoherer soziookonomischer Indikatoren
dank:
* einer internen Rentabilitatsrate fur die Allgemeinheit (IRR*) in Hohe von 6 %
o einem aktualisierten Wert* fir die Allgemeinheit von 250 Millionen Euro Uber einen
Zeitraum von 50 Jahren.

Sie machen deutlich, dass das Vorhaben aus soziookonomischer Sicht eine effiziente Investition
darstellt und von daher fUr die Allgemeinheit positiv sein wird.

* Was bedeutet?

Aktualisierter Wert: Dies ist die Differenz
zwischen den Vorteilen (Zeitersparnis, Im aktuellen Planungsstadium haben
Umwelt, Sicherheit..) und den Kosten sich die Partner auf ein Finanzierungsprinzip
jeder Art (Investitionen, Betriebskosten...)

fur alle beteiligten Wirtschaftsakteure der
Region, die von dem Vorhaben (ber einen
Zeitraum von 50 Jahren betroffen sind.

Die Finanzierungsgrundlagen des Vorhabens

geeinigt, das den franzosischen Staat und
die Gebietskorperschaften einerseits und
die Schweizerische Eidgenossenschaft sowie

Dieser Indikator gewahrleistet die die betroffenen Schweizer Kantone andererseits
Bewertung eines Vorhabens aus Sicht nebst dem Flughafen Basel-Mulhouse beteiligt.
der A”gemelnhelt unter Ber[jCkSiChtigUng Das Bundesland Baden_WUrtemberg und

der soziookonomischen Kosten. die Europaische Union sollten ebenfalls einen

IRR: die interne Rentabilitatsrate bietet Beitrag leisten.
eine Einschatzung des Projektnutzens

und stellt die Effizienz der

Wirtschaftlichkeit im Verhaltnis

zur langfristigen Investition dar.

Aus praktischer Sicht kann ein Vorhaben

fur die Allgemeinheit als interessant

bezeichnet werden, wenn der IRR

Uber 4 % liegt.

Umsetzungsfrist des Vorhabens

Die Umsetzungsfrist des Vorhabens bezieht den fur die Studien und Anhorungen sowie fur
die Erwirkung der behordlichen Genehmigungen und Verfahren, fir den Grunderwerb und die
Durchfuhrung der Baumassnahmen erforderlichen Zeitraum ein. Geplant ist ein Umsetzungs-
zeitraum von 2018-2020.
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Projektbegleitung
der Offentlichkeit

Die Projekttrager Réseau Ferré de France, Flughafen Basel-Mulhouse
und die Région Alsace, als Bestellerin des Regionalverkehrs auf der
Schiene, planen parallel zum Studienprogramm die Fortsetzung des
Mitwirkungs- und Informationsverfahrens uber das Vorhaben bis zur
»Enquéte publique™.

Nach der Anhorung der Hauptakteure vor Ort im Verlauf der Studien von
2010-2011 wird nun das Informations- und Mitwirkungsverfahren fur
die Offentlichkeit eingeleitet. Der erste Meilenstein der ,,Concertation*
in der Zeit vom 6. Mai bis 20. Juni 2013 setzt eine Empfehlung der
»Commission Nationale du Débat Public* in ihrem Beschluss vom
5.September 2012 um.
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4.1. Studienprogramm

Die von 2010 bis 2011 durchgeflhrten technischen Vorstudien Uber die Verbesserung der
OV-Anbindung des EuroAirport untersuchten verschiedene offentliche Verkehrsmittel wie den
Bahnanschluss.

Aus dieser Studienphase ging das Erschliessungsvorhaben des EuroAirport durch den Bau
einer 6 km langen neuen Schienentrasse westlich der bestehenden Eisenbahnlinie hervor.
Die genaue Einpassung der Streckenfiihrung muss allerdings noch bestimmt werden. Diese
Frage ist unter anderen Gegenstand der nachsten Studienphase von 2013-2014, die ebenfalls
Umweltfragen in Umweltvertraglichkeitsstudien behandelt.

In dieser Phase werden verschiedene Fragen zum Vorhaben vertieft: mittels multidisziplinarer
(technische, umwelttechnische und sozioGkonomische) Studien wird das Projekt schrittweise
vertieft und mindet dann in die der ,Déclaration d’Utilité Publique“ (Feststellung des
offentlichen Nutzens) unmittelbar vorgelagerte Planungsstudie der ,,Enquéte publique*.

Untersuchung Erster Planungsstudien »Enquéte Projekthorizont:
verschiedener Meilenstein der fiir die publique™ (mit 2018-2020
Anbindungs- ~Concertation* »Enquéte Umweltvertra-

moglichkeiten »  (6.Maibis >)» publique* glichkeitsstudie

>
des EuroAirport 20. Juni 2013) und Bilanz der

(2010-2011) »Concertation")

Mitwirkung und Information
der Offentlichkeit

4.2.Die,Concertation”

Grundsatze und Zielsetzung der Mitwirkung

Die Projekttrager Réseau Ferré de France und der Flughafen Basel-Mulhouse mochten
gemeinsam mit der Région Alsace — als Bestellerin des Regionalverkehrs auf der Schiene —
eine offene und transparente Mitwirkung in samtlichen Planungsphasen verwirklichen, die in
die ,,Enquéte publique* minden.

Die ,,Concertation™ tragt zur Bereicherung des Vorhabens bei. Im Projektverlauf sollen samtliche
Projektdimensionen behandelt werden: zu erwartende Dienstleistung, Rahmenbedingungen
der Einpassung der Streckenfuhrung des Bahnanschlusses und des Bahnhofs, Auswirkungen
und geplante Massnahmen.

Der trinationalen Dimension wird Rechnung getragen und die Mitwirkung in Frankreich, der
Schweiz und Deutschland (konsequent in franzésischer und deutscher Sprache) gewéhrleistet
durch:

» eine fortwahrende und transparente Unterrichtung der Offentlichkeit tiber Fortschritt und
Inhalt der Planungsstudien, insbesondere durch die Veroffentlichung eines halbjahrlichen
Projektbriefs, einer Projektseite im Internet, Gber die Medien der Gebietskorperschaften,
die Lokal- und Regionalpresse, Ausstellungen...;

« die Beteiligung der Offentlichkeit (iber Publikumsveranstaltungen, Formulare zur Mei-
nungsausserung und/oder Antwortcoupons, thematische Arbeitsgruppen,...

Sie richtet sich an alle: Reprasentanten (Volksvertreter, Verwaltungen des Staates und der
Gebietskorperschaften, Akteure der Wirtschaft und des Sozial- und Vereinswesens), betroffene
Einwohner, Angestellte und Nutzer des Flughafens.
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Der erste Meilenstein der,,Concertation* vom 6. Mai bis 20. Juni 2013

Verschiedene Meilensteine im Mitwirkungsverfahren, die eine strukturierte Unterrichtung und
Einholung von Stellungnahmen erlauben, und zwar insbesondere anlasslich der im Verlauf
der Planungsstudien zur ,.Enquéte publique" stattfindenden 6ffentlichen Veranstaltungen.

Im Anschluss an die Entscheidung der ,,Commission Nationale du Débat Public* vom 5.
September 2012 leiten die Projekttrager Réseau Ferré de France und der Flughafen Bale-
Mulhouse zusammen mit der Région Alsace jetzt die erste Etappe des Mitwirkungsverfahrens
am Vorhaben ein.

Die ,,Concertation™ wurde unter die Aufsicht des Anhorungsburgen Francois Leblond gestellt,
der als unabhangige Personlichkeit am 3. Oktober 2012 von der ,,Commission Nationale du
Débat Public* berufen wurde.

Die Ergebnisse der Mitwirkung und Meinungsausserung der ,,Concertation”werden von Réseau
Ferré de France, dem Flughafen Bale-Mulhouse und der Région Alsace in einem Abschlussbericht
zusammengefasst. Diesem liegt ein Protokoll des Anhorungsblrgen bei. Beide Dokumente
werden der ,,Commission Nationale du Débat public* unterbreitet und veréffentlicht. Réseau
Ferré de France, der Flughafen Bale-Mulhouse und die Région Alsace werden den Ergebnissen
in der weiterflhrenden Planung Rechnung tragen.

4.3.,Concertation” und ,,Enquéte d'utilite
publique” : Zwei Stadien,
zwei Zielsetzungen

Die ,,Concertation" (6ffentliche Mitwirkung) wird von den Projekttragern Réseau Ferré de
France und Flughafen Basel-Mulhouse gemeinsam mit der Région Alsace, als Bestellerin des
Regionalverkehrs auf der Schiene, organisiert. Wahrend der ,,Concertation™ werden Stellung-
nahmen, Fragen und Anmerkungen der Offentlichkeit in Frankreich, der Schweiz und Deutsch-
land eingeholt. Ihre Ergebnisse fliessen in die weiterfihrenden Planungsstudien ein.

Die,,Enquéte publique* (vergleichbar mit einer Vernehmlassung) im Vorfeld der ,,Déclaration
d’utilité publique" (Feststellung des offentlichen Nutzens) beginnt nach Abschluss der
Planungsstudien und der Mitwirkungsphase 2013-2014. Sie wird von einer von der Projekt-
tragerschaft unabhangigen, vom Verwaltungsgericht berufenen, Kommission geleitet. Sie ist
das Forum fir Stellungnahmen und Fragen auf der Grundlage der detaillierten Untersuchungs-
ergebnisse —insbesondere der Umweltvertraglichkeitsstudie — denen der Abschlussbericht der
»Concertation" beigefligt wird. In Anwendung der Espoo-Konvention wird mit der ,Enquéte
publique™ die aktive Mitwirkung der Blrger der drei Lander gewahrleistet.
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Dieser Anhang des Mitwirkungsdossiers stellt dar, welche Aspekte der
verschiedenen Szenarien zur OV-Anbindung des EuroAirport in den
Studienvon 2010-2011gepruft wurden und nach deren Abschlussin
die Entscheidung zugunsten des Bahnanschlusses mundeten.




Inhalt der Studien und thematisch gruppierte Losungsansatze

Die von Réseau Ferré de France beauftragten Studien von 2010-2011 sollten samtliche
Varianten einer OV-Anbindung (Bahnanschluss und andere Verkehrsmittel) zur Verbesserung
der Landanbindung des EuroAiport identifizieren und bewerten.

Die Fortschritte dieser Studien wurden anlasslich regelmassiger Bestandsaufnahmen mit
folgenden Partnern schrittweise kommuniziert und validiert:
Sitzungen des Lenkungsausschusses — Vertreter der drei betroffenen Lander (Staaten,
Gebietskorperschaften, Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen) unter Schirm-
herrschaft des Préfet de Région Alsace am: 30. Juni 2010, 12. September 2011 und
5. Dezember 2011;
Sitzungen des Technikausschusses in Vorbereitung der Lenkungsausschusssitzungen:
8. Dezember 2010, 12. April 2011, 24. Juniund 17. November 2011.
Die moglichen Anbindungsszenarien beruhen auf einer:
Bewertung der Rahmenbedingungen, der aktuellen Lage des EuroAirport und einer
Zusammenstellung der Erwartungen und Bedurfnisse, die sich an den Personenverkehr
in Frankreich, der Schweiz und Deutschland richten;
Definition der Zielsetzungen (im Bereich Personenverkehr, Raumordnung und —entwicklung,
soziookonomische Ziele, etc.) die das Projekt erflllen soll.

Im ersten Untersuchungsstadium haben die Vorstudien zwei Vorhaben als nicht zielfihrend

ausgeschlossen:
Zweisystem-Stadtbahn (Tram-Train): einerseits auf Schweizer Seite aufgrund der Inkom-
patibilitdt des Basler Tramnetzes (Spurweite 1m) mit dem franzosischen Schienennetz
(Spurweite 1,435 m) und andererseits auf franzosischer Seite bedingt durch die Entfernung
zwischen Mulhouse und dem EuroAirport (25 km), die den Betrieb einer Zweisystem-
Stadtbahn auf der Eisenbahnstrecke Strasbourg-Mulhouse-Basel Giber eine lange Distanz
verlangt und somit die Kapazitat dieser durch den Personen- und Guterverkehr bereits stark
ausgelasteten Strecke weiter einschrankt;
Pneu-Tram: da die Agglomeration Basel bereits ein kombiniertes 6ffentliches Nahver-
kehrssystem unterhalt, das Eisenbahn, Strassenbahn und Bus vereint, erschien es nicht
sinnvoll, in diesem Netz eine Strassenbahn auf Schienen und auf Gummireifen neben-
einander zu betreiben.

Letztlich wurden vier Gruppen moglicher Losungsansatze weiterverfolgt. Sie stlitzen sich auf:
die Lage im Bezugsjahr 2018, d.h. das offentliche Verkehrsangebot fiir Reisende im Bezugsjahr,
das Schienennetz und den/die Bahnhofe in ndchster Nahe: bestehende Bahnhdfe (Saint-

Louis und Basel), Bau eines Bahnhofs am bestehenden Schienennetz, Bau eines Bahnhofs
vor dem Flughafengebaude.

Die gruppierten Losungsansatze werden auf der nachsten Seite ausgefuhrt.

Die Lage im Bezugsjahr Strasbourg
(2018, ohne das Vorhaben) Mulhouse
Entspricht der Lage laut Kapitel 1.3. dieses
Mitwirkungsdossiers (Shuttle ab Bahnhof Saint-Louis, e
Buslinie 50 vom Bahnhof Basel SBB und o 4
EuroAirport-Bus ab Freiburg), ergédnzt durch die Freibourg

“
Verlangerung der Basler Tramlinie 3 bis zum Bahnhof + 10
Saint-Louis und durch neue Bahnverbindungen, die Y E
ab 2018 angeboten werden, d.h. 6 Zige pro Stunde . g,
und Richtung in Stosszeiten: ) a >
15

¢ 2 TER 200 Alsace Strasbourg-Basel ; Saint-Louis
® 2 TER Alsace Mulhouse-Basel ; Am
® 2 S-Bahnen (Schweizer Regionalzlge)
verlangert bis Saint-Louis. Béle
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Die vier untersuchten Gruppenszenarien
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Untersuchung der Eighung der Losungsansatze zur Zielerreichung :
ausschlaggebende Kriterien

Folgende ausschlaggebende Kriterien legte der Lenkungsausschuss bei Auswahl des Losungs-
ansatzes an:
o Umstieg auf ein anderes Verkehrsmittel fir Flugreisende : eine effiziente Alternative zum
Pkw;
* leichte Erreichbarkeit und sichere Reisezeiten;
o Umstieg auf ein anderes Verkehrsmittel fir Beschaftigte am Flughafen;
o Suche nach beispielhafter Qualitat im Einklang mit den Metropolbestrebungen Basels;
o Beitrag zur Entwicklung des EuroAirport;
© Vorzeigeprojekt fur die grenztiberschreitende Zusammenarbeit, welches die Erreichbarkeit
des Oberrheins verbessert;
© sozioOkonomische Rentabilitat.

Umstieg auf ein anderes Verkehrsmittel fir Flugreisende:
eine effiziente Alternative zum Pkw

Samtliche untersuchten Losungen sind geeignet, den Umstieg der Flugreisenden vom Pkw
auf den offentlichen Verkehr zu fordern. Diese Verbesserung betrifft das gesamte Einzugs-
gebiet der Flugreisenden am EuroAirport (Nordwestschweiz, Ostfrankreich und Baden-
Wiirttemberg) und selbst jene Gebiete, deren OV-Anteil bei Flugreisenden bereits hoch ist
(zum Beispiel die Schweiz).

Der Bahnanschluss des EuroAirport ist die Losung mit den markantesten Auswirkungen und

einer erwarteten Zunahme von 13% des OV-Anteils; bzw. im Jahr 2018 einem Anstieg von 30%
ohne Projekt auf 43% mit Schienenanbindung.

2000 Auswirkungen
auf die Nutzung
des OV durch
Flugreisende
(in Tausend Reisenden)

1000

In2018 Metrobus  Strassenbahn Hangebahn Bahnanschluss
ohne Projekt
Verbesserung Anbindung Anbindung Direkte
des liber eigenen  Ubereinen  Schienenan-
Busangebots Korridor ab neuen bindung
Bahnhof Bahnhof
Saint-Louis

I

40%

Auswirkungen
36% .o A B

auf die OV-Modalanteile

30% unter Flugreisenden

30% )

(in Prozent)

20%

In2018 Metrobus  Strassenbahn Hangebahn Bahnanschluss
ohne Projekt
Verbesserung Anbindung Anbindung Direkte
des liber eigenen  Ubereinen  Schienenan-
Busangebots Korridor ab neuen bindung
Bahnhof Bahnhof
Saint-Louis
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Einfache Erreichbarkeit und sichere Reisezeiten

Jede Losung wurde unter dem Blickwinkel der Beschleunigung der Passagier- und Ange-
stelltenstrome, verbunden mit einer Verbesserung des Umsteigekomforts, konzipiert (Takt,
Entfernungen, Fahrzeiten, Dienstzeiten,...).

Mit Ausnahme des Ansatzes einer Verbesserung des bestehenden Shuttlebusdienstes
zwischen dem Bahnhof Saint-Louis und dem EuroAirport, der weiterhin an der Stauproblematik
krankt (da er das Strassennetz nutzt), erlauben alle anderen Ansatze, dieses Ziel zu erreichen.

Ab Mulhouse kann flr die meisten Losungsansatze mit einer Zeitersparnis von 10 Minuten
gerechnet werden. Der Bahnanschluss verdoppelt diesen Zeitgewinn (auf ca. 20 Minuten). Ab
Basel kann lediglich der Bahnanschluss mit nennenswerten Zeitgewinnen aufwarten (ca. 10
Minuten). Bessere Fahrtzeiten dank der Bahnanbindung gelten flr das gesamte Einzugsgebiet
des Flughafens, wie zum Beispiel die Verbindungen mit Strasbourg und dem Schweizer
Mittelland.

Die folgenden Reiseschemata zeigen die unterschiedlichen Anreiseabschnitte der ver-
schiedenen Losungen und weisen eine erhebliche Vereinfachung der Anreise durch die Losung
des Bahnanschlusses nach, sofern der Bahnhof direkt am Flughafengebaude liegt.

Umstieg auf ein anderes Verkehrsmittel fur die Beschaftigten
am Flughafen

Fur die Angestellten des Flughafens oder benachbarter Unternehmen in Terminalnahe sind
ebenfalls alle untersuchten Ansétze geeignet, den OV-Anteil bei der Anreise zum EuroAirport
zu steigern.
Wie im Falle der Flugreisenden schwankt auch hier der Anstieg abhangig vom gewahlten Szenario:
schwache Anteilssteigerung fiir die Buslésung (Gewinn von +1% OV-Anteil);
etwas starkere Anteilssteigerung bei den anderen Losungen ausser dem Bahnanschluss
(Gewinn von +5%);

die grosste Anteilssteigerung wird mittels des direkten Bahnanschlusses erreicht (Gewinn
von +10%).
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Die Suche nach beispielhafter Qualitat im Einklang
mit den Metropolbestrebungen Basels.
Die mogliche Qualifizierung des Bahnanschlusses fur die internationale Bauausstellung IBA
Basel 2020, die 2020 im Kanton Basel-Stadt stattfinden wird, ist ein guter Indikator fir die
Erreichung dieses Ziels.
Die Tragweite des Projekts, sein gemeinschaftlicher Nutzen fir die Funktion der Region, der
Agglomeration und ihrer Projekte, seine architektonische Qualitat und seine Eingliederung in
die Landschaft gehoren zu den vom Kuratorium der IBA Basel 2020 untersuchten Kriterien.
Die untersuchten Verkehrsmittel der verschiedenen Losungsansatze entsprechen in unter-
schiedlicher Weise den Anforderungen modellhafter Projekte.

o die Bus-, bzw. Metrobuslosung kann diesem Ziel nur schwerlich gerecht werden;

o die weiteren Losungsansatze sind eher geeignet, den Zielsetzungen der IBA Basel 2020

zu gentigen und nominiert zu werden.

Nouvelle Iiajson ferroviaire
EuroAirport

GRAND PROJET FERROVIAIRE —
GRAND EST EUROPE




Ein Beitrag zur Entwicklung des EuroAirport

Die untersuchten Losungsansatze haben kaum Auswirkungen auf die Passagierzahlen am
EuroAirport (je nach Ansatz zwischen 0% und 4%, was dem durchschnittlichen Jahreswachstum
der Passagierzahlen entspricht) und somit auf den Flugverkehr.

Die verbesserte Anbindung des EuroAirport verstarkt den Zusammenhalt zwischen dem
Flughafen und seiner Umgebung: je besser die Erreichbarkeit, desto starker der Zusammenhailt.
Dies drlickt sich zum Beispiel in der gesteigerten Attraktivitat der Arbeitsplatze am Flughafen
fur die Arbeitnehmer aus.

Durch den Bahnanschluss kann gleichzeitig das Einzugsgebiet des EuroAirport gesichert
werden: er steigert die Attraktivitat (ein Bahnanschluss entspricht den Erwartungen der
Reisenden an einem internationalen Flughafen) zu einem Zeitpunkt, da der Wettbewerb im
Flugverkehrimmer harter wird.

Ganz allgemein sind Gebiete in unmittelbarer Nachbarschaft zu Bahnhofen klassische
Entwicklungsgebiete. Der Bau des Bahnhofs im Zuge des Bahnanschlusses eroffnet somit
neues Entwicklungspotential direkt am Flughafen; dies gilt in geringerem Masse flir einen
neuen Bahnhof am bestehenden Schienennetz.

Ein Vorzeigeprojekt fur die grenziiberschreitende
Zusammenarbeit, welches die Erreichbarkeit des Oberrheins
verbessert (einfachere Anreisewege).

Aufgrund seines Status, seines Einzugsgebiets (fir Reisende und Beschéftigte) und der
Nationalitaten der am EuroAirport vertretenen Unternehmen ist die multinationale Dimension
des Flughafens eine Selbstverstandlichkeit.

Die geplante bessere Anbindung des Flughafens an den offentlichen Verkehr wird allen Reisenden
und Angestellten unabhangig von ihrem Heimatstaat (Frankreich, Schweiz, Deutschland) Vorteile
bringen, die jedoch abhangig von der Loésung unterschiedlich ausgepragt sind.

Das Vorhaben hat sich das Ziel gesetzt, als Vorzeigeprojekt flr die grenziiberschreitende
Zusammenarbeit anzutreten.

Die grenzlberschreitende Zusammenarbeit von drei Landern an einem solchen Projekt und
die damit fiir alle verbundenen Vorteile haben Ausnahmecharakter und qualifizieren das Projekt
fur die Bewerbung an der IBA Basel 2020.

3000 Jahrliches
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2500 .
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2000 und Deutschland
(in Tausend Reisenden)
1500
1000
500 Deutschland
Il Frankreich
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Soziookonomische Rentabilitat

Jeder Losungsansatz wurde im Hinblick auf die zu erwartenden Investitionskosten fur Infrastruktur
und Rollmaterial untersucht. Die Betriebskosten flossen ebenfalls in die Berechnung ein.

Die betrachteten Losungsansatze sind mit sehr unterschiedlichen Investitionskosten verbunden,
in welchen sich die Verschiedenheit der Varianten niederschlagt.

Infrastrukturkosten der Losungsansatze (in Millionen Euro)

Verbesse-

rung des Standseil- | Standseil- | Hingebah Enrel RS
bestehenden bah bahn angebahn | Fahrsteig

Shuttlebus-

dienstes

in
Millionen (mit Bahn- | (mit Bahn- | (mit Bahn- | (mit Bahnhofbau
Euro hofbau) hofbau) hofbau) am EuroAirport)

Die Anbindung mittels Bus und Metrobus ist mit dem geringsten Investitionsbedarf verbunden.
Die Strassenbahn ist am wettbewerbsfahigsten, da sie eine Verlangerung des Basler Tramnetzes
darstellt. Die Standseilbahn ist im Vergleich zur Strassenbahn unékonomisch und weniger
leistungsfahig. Die Stadtbahnlosung ist aufgrund der damit verbundenen Infrastrukturarbeiten
und spezifischen Ausriistungen weitgehend benachteiligt.

Der Bau eines neuen Bahnhofs an der bestehenden Bahntrasse geht mit hohen Kosten einher
(mehr als 100 Millionen Euro), da die Trasse zwischen dem neuen Bahnhof und Saint-Louis
doppelspurig ausgelegt werden muss. Insofern sind alle Losungsansatze, die diesen neuen
Bahnhof enthalten, mit sehr hohen Kosten verbunden. Auch der Fahrsteig verursacht hohe
Kosten, da er den Bau einer Passerelle voraussetzt, die den Bestimmungen zum Betrieb von
Publikumsanlagen gerecht werden muss.

Die Anbindung an das Schienennetz hat den hochsten Investitionsbedarf aller untersuchten
Losungen. Sie bedingt den Bau eines neuen Streckenabschnitts von 6 km Lange in einem
besonders komplexen Umfeld.

Soziokonomische Indikatoren der untersuchten Ansatze
(in Prozent und Millionen Euro)

Verbesserung | Metrobus | strassen- | Stadtbahn | Standseil- | Standseil- | Hangebahn | Fahrstei Bahnanschluss
des bestehen- bahn bahn bahn : .

den Shuttle-

busdienstes

Aktuali-
sierter
Wert
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Aktualisierter Wert: ist die Differenz zwischen den Vorteilen (Zeitersparnis, Umwelt, Sicherheit...) und
den Kosten jeder Art (Investitionen, Betriebskosten...) iber einen Zeitraum von 50 Jahren fiir alle von
dem Vorhaben betroffenen Wirtschaftsakteure der Region. Dieser Indikator gewahrleistet die Bewertung
eines Vorhabens aus Sicht der Allgemeinheit unter Beriicksichtigung der soziookonomischen Kosten.

IRR: die interne Rentabilitatsrate erlaubt eine Einschatzung des Projektnutzens und stellt die
langerfristige Rendite des Projekts gemessen an der Investition dar. Aus praktischer Sicht kann ein
Vorhaben als interessant fur die Allgemeinheit bezeichnet werden, wenn der IRR Uber 4 % liegt.

Auf der Grundlage der sozioOkonomischen Indikatoren wird geschlussfolgert:

Metrobus: kostenguinstige Losung (16 Millionen Euro in der wirtschaftlichen Betrachtung
von 2010) mit einer kurzfristig realisierbaren Investitionsrendite (IRR Uber 7 %) aber
geringer Wertschopfung (aktualisierter Wert: 40 Millionen Euro);

Strassenbahn und Stadtbahn ab Saint-Louis bieten den Nutzern die gleichen Vorteile, der
unterschiedliche Investitionsbedarf schlagt sich hingegen stark auf die soziookonomischen
Indikatoren nieder: jene der Strassenbahnlosung sind positiv (IRR ca. 7 % und aktualisierter
Wert von 120 Millionen Euro), wahrend die Stadtbahn deutlich abfallt (IRR ca. 4 % und
aktualisierter Wert unter 5 Millionen Euro);

die Ubrigen Szenarien ab Saint-Louis (Standseilbahn) oder von einem neuen Bahnhof aus
(Standseilbahn, Hangebahn, Fahrsteig) warten mit schwachen soziookonomischen Indi-
katoren auf: IRR zwischen 3 % und 4 % und sehr geringer, bzw. negativer aktualisierter
Wert flr den Fahrsteig;

Bahnanschluss: Variante mit hohem Investitionsbedarf und langfristig realisierbarer
Investitionsrendite (IRR um 6 %), allerdings verbunden mit der hochsten Wertschépfung
(aktualisierter Wert tiber 250 Millionen Euro) und unter Verwendung eines bestehendes
Verkehrsmittels.

Der Abgleich der verschiedenen Losungsansatze mit der Zielsetzung hat aufgezeigt, dass der
Bahnschluss (Anbindung ans Schienennetz) mit einem Bahnhof in unmittelbarer Nahe des
Flughafengebaudes im Vergleich mit anderen Ansatzen folgendes bietet:

ambitioniertere Regionalentwicklung und Dienstleistungsangebot fur Flugreisende und
Personal am Flughafen, verbunden mit Vorteilen, von denen die drei Lander gleichermassen
profitieren: gunstige Auswirkungen auf die Modalverlagerung, das Image und die Attrak-
tivitat fur Frankreich, die Schweiz und Deutschland;

beste Fahrtzeiten ab Basel (Zeitgewinn von ca. 10 Minuten Giber den gesamten Anreiseweg)
und Mulhouse (Zeitgewinn von ca. 20 Minuten) — zudem ermdglicht der Bahnanschluss
Reisenden aus Strasbourg eine Anreise in etwa einer Stunde;

die beste Verlagerung von der Strasse auf den 6ffentlichen Verkehr fiir Flugreisende (die
Anteile steigen 2018 ohne das Projekt auf 30% an und mit dem Projekt auf 43%) und das
Personal am Flughafen (steigen 2018 ohne das Projekt auf 17 % an und mit dem Projekt
auf 27%) in allen drei Landern;

ein Investitionsvolumen von 220 Millionen Euro, verbunden mit einer hervorragenden
Rentabilitatsrate (von ca. 6%) und dem hochsten aktualisierten Wert (Uber 250 Millionen
Euro auf 50 Jahre).
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RESEAU FERRE DE FRANCE

EuroAirport.

BASEL MULHOUSE FREIBURG

A

Région
Alsace

Réseau Ferré de France

Réseau Ferré de France entwickelt und modernisiert das franzosische Schienennetz und
sichert den Zugang zum Netz, gemass dem Solidaritatsprinzip der Regionen, auf euro-
paischer, nationaler und regionaler Ebene. Réseau Ferré de France ist der zweitgrosste
offentliche Investor in Frankreich, beschaftigt 1.600 Mitarbeiter und erwirtschaftete im
Jahre 2012 ein Umsatzvolumen in Hohe von 5,5 Mrd. Euro. Réseau Ferré de France ist
fur die Modernisierung des franzosischen Schienennetzes zustandig, und verantwortlich
fur die Umsetzung der politischen Vorgaben flr vier neue Schienenverbindungen.
Réseau Ferré de France verfligt Gber ein 30.000 km umfassendes Streckennetz und
sichert allen Kunden, also den im Guiter- und Personenverkehr tatigen Eisenbahngesell-
schaften, den Zugang zu dem hervorragend ausgebauten Schienennetz in Frankreich.

Im Rahmen des Vorhabens uber eine neue Schienenanbindung des EuroAirports Basel-
Mulhouse-Freiburg ist Réseau Ferré de France Auftraggeberin der Studien Giber die neue
Schienentrasse und den geplanten neuen Bahnhof auf dem Flughafengelande.

Der Flughafen Basel-Mulhouse

Der 1949 gegrundete Flughafen Basel-Mulhouse (seine Handelsbezeichnung lautet
EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg) ist eine Einrichtung des 6ffentlichen Rechts
unter zweistaatlicher Verwaltung. Die Flughafen ist Eigentumer und Betreiber der
Flughafeninfrastrukturen (Start- und Landebahnen, Flughafengebaude, Frachthallen,
Gewerbegebiet). Im Laufe seines Bestehens hat er fir seine regelmassige Weiterent-
wicklung Sorge getragen, was dem EuroAirport das hochste Ausstattungsniveau der
gesamten Region Oberrhein gewahrleistet.

Im Rahmen des Vorhabens einer neuen Eisenbahnverbindung ist der Flughafen
Basel- Mulhouse als Auftraggeber fur die Studien zur Einbindung des geplanten
Bahnhofs in seine Umgebung verantwortlich (Ausbau und Nutzerdienstleistungen,
Umbau von Parkplatzflaichen und Zugangswegen, Netzumbau und -ausbau...).

Die Région Alsace

Die Région Alsace ist seit 1997 fur den Betrieb des regionalen Personenverkehrs auf
der Schiene (TER Alsace) zustandig. Im Rahmen dieser Aufgabe finanziert sie den
TER Alsace, entscheidet uber Inhalte des Fahrgast-Serviceangebots und insbeson-
dere uber die Verbindungen (Taktung), die regionale Fahrpreisgestaltung und as
Rollmaterial. Sie definiert und uberwacht die Qualitat der Zugverkehrsdienstleistung
und der Fahrgastinformationen. Zwischen 1997 und 2012 hat sich die Nutzung des
TER Alsace im Hinblick auf das Fahrgastaufkommen mehr als verdoppelt (+ 124 %)
und im Hinblick auf die gefahrene Kilometeranzahl seiner Fahrgaste mehr als ver-
dreifacht (+ 206 %).

Im Rahmen des geplanten Bahnanschlusses wird die Région Alsace in enger Zusam-
menarbeit mit den fur den offentlichen Personennahverkehr zustandigen Behorden
in der Schweiz und in Deutschland die regionalen Zugverbindungen einrichten, die
den neuen Bahnhof anfahren werden.

Das vorliegende Dokument wurde von den Bautrdgern Réseau Ferré de France und Flughafen Basel- Mulhouse in Zusammenarbeit

mit der Région Alsace zustandig fur den regionalen Personenverkehr veréffentlicht.
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