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1 Nicht-technische Zusammenfassung

Warum?

Gemadss Europdischem Recht muss jeder Mitgliedsstaat fur alle
Verkehrsflughdfen mit einem Verkehrsaufkommen von tiber 50 000 Bewegungen
pro Jahr (hiervon sind reine Ubungsfliige mit Leichtflugzeugen ausgeschlossen)
einen Larmvorsorgeplan (PPBE) erarbeiten.

Mit welcher Zielsetzung?

Die Ziele des PPBE sind die Vermeidung von Larmfolgen und, soweit als
moglich, die Verringerung des Fluglérms, eine Einschétzung, wie viele Menschen
bestimmten L&rmpegeln ausgesetzt sind, und eine Bestandsaufnahme der
verschiedenen getroffenen Larmschutzmassnahmen.

Wann?

Der PPBE muss alle 5 Jahre, bzw. bei einem signifikanten Anstieg der in den
Larmkarten nachgewiesenen Larmbelastungen, Uberprift werden.

Da der durch Erlass des Préafekten vom 11. Mai 2011 flr den Zeitraum von
2011-2016 erstellte PPBE nunmehr ausgelaufen ist, steht jetzt seine Aktualisierung
an.

Der vorliegende PPBE gilt fur den Zeitraum 2018-2022.
Wer tut was?

In Anwendung der Rechtsvorschriften erstellt der Prafekt des Départements
Haut-Rhin den PPBE des Flughafens Basel-Mulhouse auf der Grundlage der
strategischen Larmkarte fur den Flughafen, welche durch Erlass des Prafekten vom
29. Juni 2007 genehmigt wurde.

Wie?

Die strategische Larmkarte (Kapitel 4) stellt die Grundlage fur den PPBE des
Flughafens dar. Dieses Grundlagendokument ermittelt die bereits getroffenen oder
laufenden Massnahmen und definiert die von den zustandigen Behdrden geplanten
Massnahmen gegen Situationen, welche in der Kartierung identifiziert wurden
(Kapitel 5).

Die von allen betroffenen Parteien beschlossenen Massnahmenvorschlége
sollen Larmfolgen vorbeugen und die Larmbelastung falls notwendig mindern.
Diese Massnahmen beruhen auf der bereits seit langen Jahren verfolgten Politik
der Fluglarmminderung.
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Sie gliedern sich im Wesentlichen in folgende Leitlinien:

1) Minderung des Fluglarms an der Quelle;

2) larmmindernde An- und Abflugverfahren;

3) gezielte Flachenplanung und Fldchennutzungsmanagement;
4) als letztes Mittel: Betriebseinschrankungen.

Verschiedene  Massnahmen  werden sowohl von der franzésischen
Zivilluftfahrtbehdrde (DGAC) als auch vom EuroAirport (EAP) getroffen, um die
von den Anrainern empfundene Larmbelastung zu begrenzen.

Folgende Tabelle enthélt eine Aufstellung dieser Massnahmen.

verantwort- | Umsetzungs-

Inhalt der Massnahme . .
liches Organ |zeitraum

Finanzierung

Verbesserung der flugbetrieblichen Verfahren am

Flughafen EAP 2019 EAP
Gemeinsame Charta EAP 2019 EAP
Gebiihrenordnung EAP 2019 bis 2022 EAP

Uberwachung der Entwicklung der Larmbelastung
(Auditierung der Larmmesssysteme und des EAP 2019 EAP
Radarspurtrackings am Flughafen)

Webreporting — Verdffentlichung umweltrelevanter

Daten im Internet EAP 2019 EAP
Visualisierung der Flugspuren im Internet EAP 2019 EAP
Erlebnis- und Ausstellungsraum zu Nachhaltigkeits- EAP 2020 EAP

Themen
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verantwort- | Umsetzungs-

Inhalt der Massnahme - .
liches Organ |zeitraum

Finanzierung

Aufbau eines 400Hz-Netzwerks EAP 2021-2022 EAP

Studie Uber angemessene Massnahmen zur
Verringerung der Larmbelastung durch

Triebwerkstests und Untersuchung der EAP 2020 EAP
Kundenbediirfnisse

Weiterfuhrung des Schallschutzprogramms fir

Wohngebaude EAP fortlaufend EAP
Schutz vor Umgebungslarm und Verringerung der EAP 1. Halbjahr 2019 EAP

Larmbelastung

Verringerung der Flugspurstreuung bei Abfligen
durch einen generellen Einsatz der Flachen- DGAC 2018 DGAC
navigationsverfahren (RNAV)

Verringerung der Flugspurstreuung bei Abfliigen
durch Anhebung der Flughthe, ab welcher
Flugzeuge an die Radarfiihrung tibergeben werden
kdnnen

DGAC 2018 DGAC

Untersuchung, ob die Nutzung ,,visueller*
Flachennavigationsverfahren (RNAV) die DGAC 2022 DGAC
Flugspurstreuung bei Anfliigen verringern kann

Uberpriifung des Abflugregimes von Piste 15 DGAC 2022 DGAC

Uberpriifung von Anpassungsmaglichkeiten der
Routen, die vom Helikopter der Rettungsflugwacht

(REGA) zwischen 00.00 und 06.00 Uhr geflogen DGAC 2019 DGAC
werden

Optimierung der Pistennutzung DGAC 2020 DGAC
Uberpriifung der Betriebs- und Umwelteffizienz

systematischer Abfliige von den Pistenschwellen 15 DGAC 2020 DGAC
und 33

Aktualisierung und Konsolidierung des Erlasses DGAC 2019 DGAC

Uber Betriebsbeschrankungen
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Larmentwicklung

verantwort- | Umsetzungs- . .
Inhalt der Massnahme liches Organ | zeitraum Finanzierung
Instrument zur Verfolgung und Begrenzung der DGAC 2022 DGAC
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2 Der Kontext

Kommission im  Vermittlungs-
ausschuss zur Richtlinie Uber die
Bewertung und Bekéampfung von
Umgebungslarm*
(https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/DE/TXT/HTML/?uri=CE
LEX:32002L.0049&from=EN)

samtlicher Angaben, die dem
Verstandnis der zitierten
Sachverhalte dienen: Definition
der Indizes, Erarbeitung der
Karten, Analyse, etc.

2.1 Der Larmvorsorgeplan (PPBE)

Die Betrachtung des ihm zugrundeliegenden européischen und franzgsischen
Rechtsrahmens verdeutlicht den Zweck und die Ambition des PPBE.

2.1.1 DEREUROPAISCHE RECHTSRAHMEN

Die Bekdmpfung von und der Schutz vor L&rmbelastungen in der
Gemeinschaftspolitik fallt in den Bereich des Gesundheits- und Umweltschutzes,
wobei L&rm als eines der Hauptumweltprobleme in Europa betrachtet wird.

Die Richtlinie 2002/49/EG (ber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm legt ein gemeinsames Konzept der Mitgliedsstaaten der
Européischen Union fest, um schadliche Auswirkungen des Umgebungslarms
grosser Ballungsrdume oder Verkehrsinfrastrukturen zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern. Ihr Geltungsbereich umfasst Ballungsraume mit
mehr als 100 000 Einwohnern und Flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von
iiber 50 000 Bewegungen pro Jahr unter Ausschluss von reinen Ubungsfliigen mit
Leichtflugzeugen.

Sie soll die Bevoélkerung sowie Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen vor
Uberméssigen L&rmbelastungen schitzen, neuen L&rmbeldstigungen vorbeugen
und Ruhezonen bewahren.

Hierbei obliegen den Mitgliedsstaaten folgende Verpflichtungen:

1) Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von L&rmkarten
nach gemeinsamen Bewertungsmethoden fur alle Mitgliedstaaten;

2) Sicherstellung der Information der Offentlichkeit Gber aktuellen und
zuklinftigen Umgebungsléarm und seine Auswirkungen;

3) Umsetzung und Steuerung einer Politik zur Verringerung der Belastung
durch Umgebungslarm.

Durch die Richtlinie wurde also unter anderem ein gemeinschaftlicher
harmonisierter Rahmen geschaffen, um die Entwicklung der Larmbelastung in der
Nachbarschaft von Flughé&fen mittels der Definition genauer technischer Indizes
(Grenzwerte) nachzuverfolgen und strategische L&rmkarten zu entwickeln.
Letztlich sollen auf dieser Grundlage Aktionsplédne mit prioritdren Massnahmen
fur jene Gebiete entstehen, in welchen die L&rmgrenzwerte iberschritten werden.
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bevor sich Behdrden,
Unternehmen oder Biirger darauf
berufen kdnnen.«
(http://www.assemblee-
nationale.fr/europe/fiches-
actualite/transposition.asp)

Grundlage  einer  technischen
Einzonung definiert es die
Flachennutzungsbedingungen, um
einer Fluglarmexposition neuer
Anwohner vorzubeugen. Dieses
Instrument ist weit alter als die
gemeinschaftlichen  Vorschriften
zum Larmschutz und zeigt, dass
Frankreich  die  Frage der
Larmbelastung seit langer Zeit
ausserst ernst nimmt.

2.1.2 DER FRANZOSISCHE RECHTSRAHMEN

Jeder Mitgliedsstaat der Européischen Union hat spezifische Rechtsnormen
zur Larmbek&dmpfung, die zur Umsetzung der européischen Richtlinie der
Anpassung bedurften. In Frankreich mussten daher Anwendungstexte verfasst und
ins Umweltgesetzbuch tbernommen werden. Die Gesetze und Rechtsvorschriften
sind zahlreich. In den folgenden Abschnitten finden Sie eine Zusammenfassung
und Verweise auf die im Bedarfsfall frei einsehbaren Texte.

Die franzgsische Umsetzung der Richtlinie Gber den Umgebungslarm grosser
Verkehrsinfrastrukturen oder Ballungsraume geschah mittels der Verordnung Nr.
2004-1199 vom 12. November 2004, ratifiziert durch das Gesetz Nr. 2005-1319
vom 26. Oktober 2005, und wurde in die Artikel L.572-1 bis 11 des
Umweltgesetzbuchs aufgenommen.

Zur Vollendung der Umsetzung in nationales Recht wurden noch weitere
Bestimmungen angenommen und teilweise in den Artikeln R. 572-1 bis 11 des
Umweltgesetzbuchs kodifiziert:

1. die Durchfiihrungsverordnung Nr. 2006-361 vom 24. Marz 2006 uber die
Erstellung der Larmkarten und der Umgebungslarmvorsorgeplane;

2. der Erlass vom 3. April 2006 zur Aufstellung der Flughéfen It. Absatz |
von Artikel 147-5-1 des Stadtebaurechts;

3. der Erlass vom 4. April 2006 Uber die Erstellung der strategischen
Larmkarten und der Larmvorsorgepléne fiir Umgebungslarm;

4. das Rundschreiben vom 7. Juni 2007 0{ber die Umsetzung der
Larmbekampfungspolitik.

Letztlich missen den strategischen Larmkarten und dem Larmvorsorgeplan im
Bericht gemass Art. R. 112-5 des Stadtebaurechts noch die Larmkataster (PEB,
plan d’exposition au bruit) der einzelnen Flughéfen angehéngt werden.
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strategischen Larmkarte

Die franzdsische Gesetzgebung Uber die Vorbeugung und Begrenzung von
L&rmbel&stigungen stutzt sich noch auf weitere Gesetze und Rechtsvorschriften.
Fir weitergehende Informationen verweisen wir auf die Website des Centre
d’information et de documentation sur le Bruit (CIDB): http://www.bruit.fr/.

2.1.3 DAS VORGEHEN ZUR ERSTELLUNG DER STRATEGISCHEN LARMKARTEN UND
DES LARMVORSORGEPLANS

Mit seinem Rundschreiben vom 7. Juni 2007 hat das Verkehrsministerium die
Organisationsmodalitaten, die Methodik und die Koordinierung der verschiedenen
Akteure in der strategischen Larmkartierung festgelegt. Das Rundschreiben enthélt
zudem die Vorgaben zur Erstellung des Larmvorsorgeplans PPBE.

2.1.3.1 Die Ldrmkartierung

Flughé&fen, fur die ein Larmvorsorgeplan verlangt wird, mussen strategische
Larmkarten erstellen. Diese dienen als Bezugsgrésse und Entscheidungsgrundlage
vor Entscheidungen (ber die Verbesserung oder die Erhaltung der L&rmkulisse
(daher auch die Bezeichnung strategisch).

Umgebungslarmkarten sind entweder historische Bestandsaufnahmen
larmbetroffener Gebiete — und somit der Bevolkerung — oder Prognosen zukiinftig
durch Fluglarm belasteter Zonen. Um die Larmentwicklung quantitativ bewerten
zu kdnnen, werden unterschiedliche Larmpegel festgelegt.

Mit dem Erlass vom 4. April 2006 wurden daher die anwendbaren Pegel (und
Masseinheiten) festgelegt. Zwei Indizes werden herangezogen:

- der Lgen (L fUr level, ,,Pegel auf Englisch, und den fiir day-evening-night,
,» Tag-Abend-Nacht“ auf Englisch) ist ein Larmindex fiir die allgemeine
Bel&stigung durch Umgebungslarm und beinhaltet auch abendliche (18.00
- 22.00 Uhr) und ndchtliche (22.00 - 06.00 Uhr) Storungen; der Lden ist
ein sogenannter integrierter Index, da er den Pegel, die Dauer des
Larmereignisses, die Anzahl Larmereignisse und eine Gewichtung der
Larmereignisse am Abend und in der Nacht einschliesst (ein abendliches
Larmereignis wird als dreimal storender als ein Ereignis am Tag gewichtet
und ein n&chtliches Larmereignis als zehnmal storender als ein Ereignis
am Tag);

- der L, (L fur level, ,,Pegel” auf Englisch, und n fur night, ,,Nacht“ auf
Englisch) ist ein Nachtlarmindex flr die Belédstigungen zwischen 22.00
und 06.00 Uhr; er entspricht dem ,,Nachtanteil“ des Lgen.

Die strategischen L&rmkarten zeigen auf einem Kartenhintergrund des
Flughafenumlandes farblich abgestuft Larmpegel in Flnferschritten dB(A): ab 55
db(A) fur die Lgen-Karten, und 50 db(A) fir die Ly-Karten.

Die verwendeten Farben entsprechen der Norm NF S 31 130. Sie bezeichnen
am Rand in gruin ruhige oder gering belastete Zonen und in lila stark larmbelastete
Zonen.

PPBE des Flughafens Basel-Mulhouse
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Zur Erstellung der strategischen
Larmkarten  werden  keinerlei
akustische Messungen
herangezogen. Die Karten liefern
aber trotzdem eine realitatsgetreue
Einschatzung der Lérmbelastung.

ICAO zuriick (s. Anhang C der
Resolution A 33-7 der
Versammlung).

Im PPBE werden die Ergebnisse der Larmkartierung nicht nur grafisch (als
Karten) sondern auch statistisch (betroffene Bevolkerung, Bildungs- und
Gesundheitseinrichtungen) und fir die breite Bevolkerung aufbereitet
(Begleitunterlagen) dargestellt. Insgesamt werden 4 Karten erstellt und
veroffentlicht:

1. die Len-Kartierung der Ausgangslage,

2. die Ly-Kartierung der Ausgangslage

3. die Leen-Kartierung der langfristigen Entwicklung,
4. die Ly-Kartierung der der langfristigen Entwicklung.

Die angenommene Ausgangslage entspricht der Verkehrslage des Vorjahres,
bzw. des letzten verfligharen Jahres, unter Umstanden des Larmschutzplans PGS.
Die langfristige Entwicklung beruht, sofern nicht anders bezeichnet, auf den
Annahmen des Larmkatasters PEB.

2.1.3.2 Der PPBE

Das Rundschreiben vom 7. Juni 2007 bestétigt, dass die La&rmbekampfung an
Verkehrsflugh&dfen dem Prinzip des ,ausgewogenen Ansatzes* laut ICAO
(International Civil Aviation Organisation) folgt und in der Strategie der
nachhaltigen Entwicklung des Flugverkehrs verankert ist. Dieser Ansatz ist
methodisch in vier Pfeiler gegliedert, welche jeweils abgestuften Massnahmen
entsprechen, die in folgender Reihenfolge abgearbeitet werden:

1. Léarmreduzierung an der Quelle, also an den Flugzeugen,
2. betriebliche Verfahren zur La&rmminderung,
3. Flachennutzungsplanung und -verwaltung,

4. Betriebsbeschrankungen, wenn alle anderen Massnahmen ausgeschopft
sind.

Der ausgewogene Ansatz geht davon aus, dass die L&rmbelastung durch
Verkehrsflugh&fen nicht tberall vergleichbar ist, sondern von lokalen Faktoren,
wie z.B. der geographischen Lage, der Bevolkerungsdichte rund um den Flughafen
und klimatischen Gegebenheiten abhéngt, die einen differenzierten Ansatz pro
Flughafen rechtfertigen.

Diese Analyse- und Problemlésungsmethodik fur Umgebungslarm in der
Nachbarschaft von Flugh&fen wurde in Europa mittels der Verabschiedung der
Verordnung (EU) Nr. 598/2014 iiber ,,Regeln und Verfahren fiir larmbedingte
Betriebsbeschrankungen auf Flughafen der Union im Rahmen eines ausgewogenen
Ansatzes sowie zur Authebung der Richtlinie 2002/30/EG* institutionalisiert.
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Die flr die Erarbeitung der Larmkarten und der Larmvorsorgeplane zustandige
Behorde(n) ist (sind) der (die) Préfekt(en) der betroffenen Regionen und
Départements, welche ebenfalls fur die Erstellung der L&rmkataster verantwortlich
zeichnen. Sollten hingegen die Massnahmen des PPBE nicht in die Zustandigkeit
des Prafekten fallen, muss die Zustimmung der entscheidungs- und
umsetzungsbefugten Behérde im Anhang des PPBE vermerkt werden.

Der Entwurf des Larmvorsorgeplans PPBE wird der Offentlichkeit wahrend
zwei Monaten zur Kenntnisnahme und Kommentierung zugéanglich gemacht. Die
Anrainer werden Uber die Presse (amtliche Bekanntmachung) uber die
Vernehmlassung informiert und kénnen sich in ein Register am Sitz eintragen.

Nach Verabschiedung durch den (die) Prafekt(en) wird der PPBE zusammen
mit einer Aufstellung der Vernehmlassungsergebnisse und den daraus
resultierenden Folgen in der Préafektur aufgelegt und elektronisch veroffentlicht.

Letzten Endes werden Larmvorsorgeplane im Flnfjahresrhythmus Gberprift
und bei signifikanten Anstiegen der festgestellten Larmpegel revidiert.

2.1.4  INHALT DES LARMVORSORGEPLANS

Ein Ldarmvorsorgeplan ist ein auf der Grundlage von Gesetzestexten
ausformuliertes amtliches Dokument. Laut Artikel R. 572-8 des franzdsischen
Umweltgesetzbuchs muss der PPBE folgende Informationen enthalten:

1. einen Ubersichtsbericht mit einer Zusammenfassung der Ergebnisse
der L&rmkartierung und Zahlenangaben zu betroffenen Menschen,
Flachen, Wohngebduden, Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen,
die Uberméassigem Larm ausgesetzt sind;

2. bezuglich der lokalen Situation Angaben zu angelegten Kriterien und
der Lage der Ruhezonen und die sie betreffenden Schutzziele;

3. die Larmminderungsziele in jenen Zonen, wo die geltenden
Grenzwerte Uberschritten werden;

4. vorbeugende und larmreduzierende Massnahmen, die im Verlauf der
letzten zehn Jahre ergriffen wurden und fir die kommenden funf Jahre
vorgesehen sind,;

5. allféllige Finanzierungen und Fristen fir die Umsetzung der
aufgelisteten Masshahmen;

6. Begrundungen fur die getroffenen Massnahmen;

7. eine Einschdtzung, um wie viele Menschen die larmbelastete
Bevdlkerung nach Umsetzung der geplanten Massnahmen abnehmen
wird;

8. eine nicht-technische Zusammenfassung des Plans, da dieser primar
flr die breite Bevolkerung bestimmt ist.
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larm; die Durchfiihrungs-
verordnung Nr. 2006-361 vom 24.
Mérz 2006 Uber die Erstellung der
Larmkarten und der Umgebungs-
larmvorsorgepléne, welche das
Stadtebaurecht anpasst; der Erlass
vom 3. April 2006 zur Aufstellung
der Flughéafen It. Absatz | von
Artikel R.147-5-1 des Stéadtebau-
gesetzbuchs; der Erlass vom
4. April 2006 iber die Erstellung
der strategischen Larmkarten und
der Larmvorsorgeplédne  fiir
Umgebungslarm.

Die vorliegende Publikation entspricht samtlichen Kriterien.

2.1.5 UBERSICHT DER GRUNDLAGENTEXTE

1) Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm.

2) Umweltgesetzbuch Artikel R.572-1 bis R.572-11.
3) Stadtebaugesetzbuch Artikel R.112-5.

4) Erlass vom 3. April 2006 zur Aufstellung der Flughé&fen It. Absatz | von
Artikel 147-5-1 des Stadtebaugesetzbuchs.

5) Erlass vom 4. April 2006 Uber die Erstellung der strategischen Larmkarten
und der Larmvorsorgeplane fir Umgebungslarm.

6) Préfektoralerlass von 29. Juni 2007 zur Genehmigung der Larmkartierung
des Flughafens Basel-Mulhouse und der Aktualisierung des
Ubersichtsberichts des Larmkatasters PEB.

2.2 Lokaler Kontext

2.2.1 GEOGRAPHISCHE GEGEBENHEITEN

Der Flughafen Basel-Mulhouse liegt 25 Kilometer std-6stlich von Mulhouse
und drei Kilometer nordlich des Basler Ballungsraums, vier Kilometer von der
deutschen und drei Kilometer von der Schweizer Grenze entfernt. Vollstandig auf
franzOsischem Staatsgebiet in den Kommunen Blotzheim, Hésingue und Saint-
Louis gelegen, erstrecken sich die Flughafeneinrichtungen ber eine Flache von
ca. 535 Hektar.

Der Flughafen Basel-Mulhouse hat einen weltweit einzigartigen binationalen
Status.

Sein Betrieb untersteht dem am 4. Juli 1949 in Bern unterzeichneten
franzosisch-schweizerischen Staatsvertrag Uber den Flughafen Basel-Mulhouse.
Der Flughafen wird durch einen paritatisch mit schweizerischen und franzdsischen
Mitgliedern besetzten Verwaltungsrat geleitet. Der Verwaltungsrat bestimmt die
allgemeine Betriebspolitik des Flughafens, welche von den Diensten der
Flughafendirektion umgesetzt wird.

Im Jahr 2017 belief sich der Gesamtflugverkehr auf 95 661 Bewegungen und
blieb im Vorjahresvergleich mit 2016 stabil (+0,1%).
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Das Passagieraufkommen erreichte 7 888 725 Personen und ist somit 8 %
hoher als 2016.

Die Flughafeninfrastruktur besteht aus zwei Betonpisten:

e die 3900 m lange Hauptpiste 15/33 in Nord-Sud-Richtung, welche
2017 von 96,8 % der Flugzeuge benutzt wurde;

e die 1820 m lange Nebenpiste 08/26 in Ost-West-Richtung, welche
2017 von 3,2 % der Flugzeuge benutzt wurde.

2.2.2  PROJEKTIERTE IMODERNISIERUNG DER TERMINALEINRICHTUNGEN

Der Flughafen verzeichnet seit einigen Jahren ein solides Wachstum der
Passagierzahlen in Hohe von +8% pro Jahr seit 2011. Die Entwicklung der
gewerblichen Flugbewegungen ist allerdings wesentlich geringer mit leicht tber
2% pro Jahr seit 2011.

Diese Zahlen belegen, dass die technische Infrastruktur des Flughafens
angemessen auf die Entwicklung der Flugbewegungen fiir die kommenden Jahre
ausgelegt ist. Der Anstieg der Passagierzahlen hingegen, der auf eine bessere
Flugzeugauswahl durch die Airlines zurickzufiihren ist, spricht flr eine
Modernisierung der Terminalkapazitaten, um dieses Wachstum sinnvoll zu
begleiten.

Das Konzept des Passagierterminals stammt aus den frithen 2000er Jahren.
Wenngleich es auch heute noch eine zufriedenstellende Dienstleistungsqualitét
erlaubt, so sollten dennoch einige Funktionen im Hinblick auf kinftige
Herausforderungen uberdacht werden.

Samtliche jungere Studien belegen wachsende Mobilitatsbedurfnisse der
Bevolkerung. Um diesen nachzukommen, und den Winschen seiner Passagiere
Rechnung zu tragen, entwickelt der Flughafen sein Projekt ,,Modernisierung der
Terminaleinrichtungen (MIT)*

Dieses selbstredend nach den Grundsédtzen der nachhaltigen Entwicklung
gefuhrte Projekt wurde 2018 in Gang gebracht und sollte bis 2025 die
Inbetriebnahme funktionaler und bedirfnisorientierter Einrichtungen erlauben.

2.2.3  DAS LUFTVERKEHRSMANAGEMENT (ATM-DIENSTE)

Die l&ngere und besser fur Schlechtwetterstarts und -landungen ausgelegte
Piste 15/33 wurde 2017 fur 96% der Abfliige und 99% der Landungen genutzt.
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Der Flughafen Basel-Mulhouse verfiigt Uber  Instrumentenlande-
und -abflugverfahren, die dem Gelénderelief, der Bebauung, kunstlichen
Hindernissen, den Luftraumen sowie der Einteilung der Luftwege Rechnung tragen
und den international vereinbarten technischen Spezifikationen genigen.
Dementsprechend wurden 19 Abflugverfahren und 14 Anflugverfahren ab und zu
den Pisten 15, 33 und 26 definiert.

Normalerweise fliegt die Mehrzahl der Flige von Basel-Mulhouse in
westlicher (47%) oder Ostlicher (38%) Richtung ab und kommt auch aus diesen
Richtungen, allerdings auf leicht nordlicher gelegenen Flugspuren, um die beiden
Verkehrsflusse voneinander zu trennen.

Zur Gewahrleistung hochster Sicherheitsstandards und zur fllssigen
Abwicklung der Flugbewegungen setzt die Flugsicherung fir Basel-Mulhausen
modernste und leistungsfahige Flugfiihrungssysteme ein.

Die beiden folgenden Illustrationen zeigen die Flugspuren beim Abflug und
Anflug an zwei reprasentativen Tagen, an denen die Piste 15 (Stdlandungen und -
starts) in Betrieb ist, bzw. die Piste 33 (Nordlandungen und -starts).

Die Landungen erscheinen in blau und die Abflige in rot.
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Piste 15 im Betrieb
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3 Akustik und Larm

Dieses Kapitel soll einige Grundbegriffe der Akustik veranschaulichen, um die
den L&rmkartierungen des Larmvorsorgeplans zugrundeliegenden Phdnomene
besser verstandlich zu machen.

3.1 Physikalische Phanomene und Hérempfinden

Die Internationale Organisation fiir Normung (ISO) definiert Larm als ,,ein
akustisches Phanomen, das ein als stérend und unangenehm wahrgenommenes
Horempfinden* hervorruft. Flugzeuggerdusche gelten als Larm.

Larmuntersuchungen sind insofern komplex, als sie physikalische (das
akustische ~ Phanomen),  physiologische  (das  Hoérempfinden)  und
humanwissenschaftliche  (Untersuchung der Beléstigung) Komponenten
beinhalten.

3.1.1 DER SCHALL ALS PHYSIKALISCHES PHANOMEN

Schall ist ein durch eine akustische Welle hervorgerufenes Horempfinden. Er
entsteht durch Schwingungen eines vibrierenden Systems, auch Schallquelle
genannt. Diese Vibration verursacht eine winzige periodische Veranderung des
Atmosphéarendrucks an einem gegebenen Punkt. Sie verteilt sich im umgebenden
Medium durch Anregung von Molekilen untereinander und 16st so eine
Schallwelle aus. In der Luft bei 15°C verbreitet sich der Schall mit einer
Geschwindigkeit (Schallschnelle) von 340 m/s.

Schall besteht aus:

e Seinem Pegel, der durch die Schwingungsamplitude determiniert wird (A
im Schema links). Je héher die Amplitude, desto lauter der Schall. Der
T Temps(s) Schalldruckpegel wird in Dezibel (dB) ausgedruckt.

Amplitude

e Seiner Tonhohe, die frequenzabhangig ist. Sie entspricht der Anzahl
Schwingungen pro Sekunde (F=1/T mit T als der Periodendauer im
Schema links). Je hoher die Frequenz, desto hoher der Ton. Frequenz wird
in Hertz (Hz) ausgedriickt, 1Hz = 1 Schwingung pro Sekunde.

Grafik 2 — Darstellung eines

einfachen Tons (Sinuston) ¢ Seiner Klangfarbe, die seine Frequenzvielfalt bezeichnet. Man bezeichnet

Legende: Amplitude und Zeit einen Ton als arm, wenn er nur aus einer Frequenz besteht (Sinuston) und
als reich, wenn er aus endlos vielen Frequenzen besteht.
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Der Schalldruckpegel wird in
Dezibel auf einer
logarithmischen Skala
dargestellt, die nicht unbedingt
selbsterkldrend ist:

- Wahrnehmungsschwelle fiir
Schalldruckpegelverédnderungen:
+/- 1 bis 2 dB.

- Hinzufiigung einer zweiten
Schallquelle gleichen
Schalldruckpegels = + 3 dB

- Verdoppelung oder Halbierung
des Flugverkehrs eines Flughafens:
+/- 3 dB des kumulierten
Schalldruckpegels.

- Eine Erhéhung um 10 dB wird
normalerweise wie eine
Verdoppelung der Lautstarke
wahrgenommen.

- Verdoppelt sich der Abstand
zwischen der Schallquelle und dem
Hdrenden, so sinkt der
Schalldruckpegel um 6 dB (bei
einer einzigen Schallquelle).

Spectre non pondéré, en dB

e Seiner Dauer, die die Lange der Stérung des umgebenden Mediums
bezeichnet, bzw. die Expositionszeit. Bei kurzen Schallereignissen wird
diese in Sekunden ausgedruckt. Sind die Untersuchungszeitraume langer,
wie bei Umweltvertraglichkeitsstudien, wir die Dauer in Stunden
angegeben.

3.1.2 DEezIBEL UND DB(A), INDIKATOREN FUR DIE WAHRNEHMUNG DES OHRES

Der menschliche Horbereich umfasst eine breite Spanne von
Schalldruckwerten. Zwischen den Extremen dieses Bereichs liegen Werte
zwischen eins und einer Million. Die geringste vom menschlichen Ohr
wahrnehmbare  Schalldruckveranderung liegt bei 20 pPascal und die
Schmerzschwelle bei 20 Pascal.

Das menschliche Ohr nimmt Schalldruckveranderungen auf einer
logarithmischen Skala wahr: so wird eine Verdoppelung der Schallenergie —
unabhéngig vom Ausgangswert der gehodrten Energie — vom Ohr als eine
gleichwertige Pegelerhéhung identifiziert (+3 Dezibel). Ausserdem entspricht ein
Pegelabstand von einem Dezibel zwischen zwei Schalldruckpegeln ziemlich genau
der kleinsten vom Ohr wahrnehmbaren Pegelschwankung.

Das Dezibel (dB) ist also eine angemessene Einheit zur physikalischen und
physiologischen Bezeichnung des Schalls auf einer logarithmischen Skala. Daher
wird der Schalldruckpegel in dieser Einheit ausgedrtickt.

Zur Modellierung von Verkehrslarm, und insbesondere von Flugléarm, wird die
Einheit des gewichteten Dezibels dB(A) herangezogen. Diese Einheit wird vom
Dezibel abgeleitet und bezieht die frequenzabhangige Wahrnehmungs-variabilitét
des Ohres mit ein. Tatséchlich werden bei gleicher Lautstérke tiefe und hohe Téne
vom Ohr weniger laut wahrgenommen als mittelhohe Tone. Um diesem Phdnomen
Rechnung zu tragen, werden Pegelangaben in dB mithilfe eines Gewichtungsfilters
korrigiert, der an samtliche Frequenzkomponenten des Tonsignals - d.h. des
Spektrums - angelegt wird.

Spectre pondéré, en dB (A)

Niveau [dB)
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L) == | 100
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& 2 | II
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= e oo o -1

Fréquence (Hz)

Fréquence (Hz)

ungewichtetes Spektrum in dB

Gewichtung A gewichtetes Spektrum in dB(A)

Grafik 3 — Anwendung der Gewichtung A
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3.1.3 DER BEGRIFF DER LARMBELASTIGUNG

Echelle de bruit

Larmbelastigung ist das Ergebnis einer Interpretation von Horstimuli durch das
menschliche Gehirn. Diese beruht auf einem sowohl komplexen als auch
subjektiven Zusammenspiel zahlreicher Faktoren:

SEUIL e dem Larmpegel und der Larmfrequenz;

e der Expositionsdauer (wiederholter / andauernder Larm ...);

Banc

140 d’essal avion "
e der Bedeutung des Larms;
130 e der Situation bei Auftreten des Larms (durch Ldrm gestorte
‘ Aktivitaten, Tageszeit);
DOULEUR 120 [SMMMNER Marteau _
GAngereury Piqueur e dem Horumfeld bei Auftreten des Larms;
110 e der Unmdglichkeit, eine Larmquelle zu beeinflussen;
C rt
Discothbque e der individuellen Empfindlichkeit ...
100
, Daher konnen bei selbem Pegel manche Larmereignisse als potentiell angenehm
DANGER 90 bt e und andere als potentiell unangenehm wahrgenommen:
noc 8 25 metres
& Trafic dense e ca. 40 dB(A): geschitzter Garten (angenehmes Gerausch), Miicke
SN direkt am Ohr (unangenehmes Gerausch);
70 ;:.:i:,‘ Sdacnn e ca. 80 dB(A): Kino (angenehmes Gerausch), dichter Verkehr
; (unangenehmes Geréusch).
60 Conve:sa'non
normaie . . - - - . " -
Man unterscheidet in aufsteigender Reihenfolge drei Arten der Larmbel&stigung:
0§ - e die psychologische Beeintrachtigung entspricht einer
. Unzufriedenheit, die durch ein Geréusch hervorgerufen wird und bei
40 - den Wahrnehmenden zu keiner Aktivitatsstorung fahrt;
30 :'ZZ'::’,.':, o die funktionale Beeintrachtigung, die mit einer Stérung der
Aktivitaten durch das Geréusch verbunden ist (Arbeit, Gespréch,
20 Sudle | Schlaf.. ).
d'enregistrement
¢ die physiologische Beeintréchtigung, bezeichnet eine zumindest
10 voriibergehende gerduschbedingte Beeintrachtigungen des Gehors,
AUDIBILTE ¢ Ermiidung oder aber das Auftreten von Herz-Kreislaufkrankheiten.

Grafik 4 — Larmskala

Legende jeweils von oben nach unten:

linke Spalte: Schwellen: Schmerzschwelle, Gefahrdungsschwelle, Hérschwelle
mittlere Spalte: geféhrlicher Larm, schadlicher L&rm, stérender Larm
rechte Spalte: Motorenpriifstand fiir Flugzeuge, Presslufthammer, Konzert / Diskothek, TGV mit 300 km/h in 25 m Entfernung, dichter

Strassenverkehr, Klassenzimmer, normale Unterhaltung, Buro, Bibliothek, Schlafzimmer, Tonstudio
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3.2 Akustik: Lairmquellen und -verbreitung

3.2.1 DiE KOMPONENTEN DES FLUGZEUGLARMS

Bei Strahlflugzeugen unterscheidet man zwischen Antriebslarm und
aerodynamischem Larm. Der Larm eines Strahltriebwerks entsteht in den
beweglichen Teilen des Triebwerks und durch die starken Turbulenzen am Austritt.
Dieser Larm konnte in den modernen Mantelstromtriebwerken wirkungsvoll
verringert werden.

Der aerodynamische Larm wird durch aerodynamische Turbulenzen um das
Flugzeug verursacht. Gerdusche der Landeklappen, der Vorfligel und des
Fahrwerks zéhlen zu den wesentlichen Komponenten des aerodynamischen Larms
von Flugzeugen. Angesichts der Fortschritte in der Antriebstechnologie, wird diese
Larmquelle in der Anflugphase genauso schwerwiegend wie der Triebwerkslarm.

Au Décollage, poussée max, faible trainée
=>> Emergence du Bruit moteur
Jet, soufflante

G Beumens,  Kkioiis;Soumane, En Approche, Atterrissage,
turbine, trainée compresseur Moteurs au ralenti, forte trainée
combystion =>> Emergence du Bruit aérodynamique
trainée, turbine, soufflantes

Distribution du Bruit au décollage Distribution du Bruit en approche

Grafik 5 — Beitrag der Komponenten eines modernen Strahlantriebs zum Gesamtlarm

Quelle ICAO
Legende der Grafik 5:
Schallquellen eines Jets: Geblase, Turbine, Verbrennung, Aerodynamik, Luftwiderstand, Geblase, Kompressor
Beim Start: max. Schub, geringer Luftwiderstand ==> Auftreten des Antriebsgerduschs
(Triebwerk, Geblase)
Beim Landen: gedrosseltes Triebwerk, starker Luftwiderstand ==> Auftreten des aerodynamischen

Gerduschs (Luftwiderstand, Turbine, Geblase)

Flugzeuggerausche im Stand (Triebwerkstests, Einsatz der APU) oder beim Rollen
konnen ebenfalls lastige Larmquellen fir Flughafenanrainer darstellen. Die
entsprechenden Gegenmassnahmen werden individuell fir jeden Flughafen
getroffen.
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3.2.2 AUSBREITUNGSMEDIUM UND -UMFELD

Die Ausbreitung von Schallwellen in der Atmosphére ist komplex. Sie wird

durch atmosphérische Bedingungen (Temperatur, Wind, etc.), Uberstromte
Hindernisse, die Gelandetopographie und die Bodenbeschaffenheit beeinflusst.

Schall aus einer Schallquelle wird im Verlauf seiner Ausbreitung durch

verschiedene Mechanismen verandert:

Démpfung: Die Lautstarke sinkt mit steigendem Abstand von der Schallquelle
aufgrund des Abstandsgesetzes.

Schallreflexion: Trifft eine Schallwelle auf ein Hindernis - wie den Boden -
wird ein Teil der Energie reflektiert. So reflektieren beispielsweise harte und
glatte Boden wesentlich mehr Schallenergie als ein loser Boden.

Schallabsorption: Trifft eine Schallwelle auf ein Hindernis, wird die Energie
der Schallwelle teilweise absorbiert. Ausserdem unterliegt die Schallwelle bei
ihrer Ausbreitung in der Luft der atmosphérischen Absorption. Diese
absorbiert mehr hohe als tiefe Frequenzen.

Transmission: Trifft eine Schallwelle auf ein Hindernis, wird ausserdem ein
Teil der Schallenergie durch die Materie Ubertragen.

Brechung: Andert sich das Medium, oder ist es nicht homogen, fiihrt die
Brechung zu einer Verformung des Schallstrahls. Treten zum Beispiel in der
Umgebungsluft Temperaturunterschiede und Winde in Abhéngigkeit von der
Entfernung vom Boden auf, kdnnen die gebrochenen Schallstrahlen entweder
lauter werden (Abwadrtsbrechung) oder im Gegenteil einen Schallschatten
verursachen (Ablenkung nach oben).

Beugung: Ist eine Sonderform der Schallreflexion in verschiedene
Richtungen, welche insbesondere durch die Kanten von Hindernissen
verursacht wird (Geb&ude, Geldndekanten).

Streuung: Durch dieses Phdnomen wird die Schallenergie in sdmtliche
Richtungen gestreut. Es wird vor allem von atmosphérischen Turbulenzen
verursacht.
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Modification de I'atmosphére causée par la topographie Atténuation
liée a la distance

= PN

Réfraction
Due au gradient de
vent et température

Réflexion
Sur le sol, les batiments,
forets, plans d eau...

Diffusi
Transmission EI c,::sp:::s

turbulences
atmosphériques

Te

Diffraction

Sur les obstacles ( batiments,
écrans, collines...) v

Grafik 6 — Phanomene, die auf die Schallausbreitung wirken
Legende zur Grafik:
Topographisch bedingte Atmospharenveranderungen

Brechung: abhéngig von Windgeschwindigkeit und Temperatur
Schallreflexion: am Boden, an Gebduden, Waldern, Wasserflachen, ...
Beugung: an Hindernissen (Gebaude, Schallschutzwinde, Hiigel,...)
Transmission

Dampfung: abhéngig von der Entfernung

Streuung: verursacht durch atmospharischen Turbulenzen
Hindernisse (Gebdude, Schallschutzwénde)

Bodenbeschaffenheit (Griinland, Wald, Wasserflachen, Beton,...)

PN WNE

3.2.3 VORSTELLUNG DER IM PPBE VERWENDETEN INDIZES

Im PPBE wird der Lden (Level Day Evening Night) herangezogen. Dieser
Dauerschallpegel dient ebenfalls der Ldarmkartierung im Rahmen des
Larmkatasters PEB (stddtebauliches Instrument) und des Larmschutzplans PGS
(Beihilfe zur Schallddmmung in Wohngeb&duden). Er bezeichnet die gewichtete
mittlere Larmbelastung durch Umgebungslarm (iber den Tagesverlauf.

Laut den européischen Empfehlungen fur sémtliche Verkehrstrager wird er fir
einen Standardtag berechnet, ausgehend von den bei jedem Uberflug in Dezibel
gemessenen auftretenden Schallpegeln. Schallpegel koénnen ausserdem zu
verschiedenen Tageszeiten mittels einer Gewichtung differenziert betrachtet
werden (+10dB nachts und +5dB abends). Diese Gewichtung bezieht
psychologische Faktoren ein, die bei Flugbewegungen die geflhlte Storung
beeinflussen, und gewichtet die stérkere Stérung nachts (von 22 bis 06 Uhr) und
abends (von 18 bis 22 Uhr) héher. So entspricht ein Nachtflug zehn Tagesfliigen
und ein Abendflug drei Tagesfliigen.
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Grafik 7 — Beispiel flr die Gewichtung des Lden-Indexes tber einen Zeitraum von
24 Stunden

3.2.4 LARMZERTIFIZIERUNG DER FLUGZEUGE

Die Massnahmen zum Larmschutz und zur La&rmbek&mpfung stitzen sich auf
zahlreiche nationale und internationale Rechtsgrundlagen.

Im Bereich der L&rmbekdmpfung an der Quelle existieren zahlreiche
Gemeinschaftsbestimmungen bezuglich der Larmpegel von lauten Einrichtungen,
Geréten und Maschinen. Bezuglich des Fluglarms miissen die meisten Flugzeuge
die akustischen Zertifizierungsnormen der ICAO (International Civil Aviation
Organisation) einhalten. Insbesondere bendtigen alle gewerblich betriebenen
Strahlflugzeuge mit Baujahren nach 1970 eine akustische Zertifizierung.

Daher werden bei jedem Flugzeugmodell vor seiner Inbetriebnahme
Larmmessungen nach préazisen Vorgaben vorgenommen, die in der ICAO-Norm
(Anhang 16) niedergelegt sind, welche 14 Kapitel umfasst.

Bei Unterschallstrahlflugzeugen erfolgen diese Messungen an folgenden
Punkten:

- im Anflug: 2000 Meter vor der Pistenschwelle vor der Landung, in
Pistenachse.

- seitlich: nach 450 Metern in der Pistenachse, am Punkt des maximalen
Startlarms.
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-im Uberflug: 6500 Meter nach Lésung der Bremsen beim Start, in
Pistenachse.

Empreinte
Approche finale a I'atterrissage

Montée continue

Point
certification
d’approche,

Montée initiale

Point de
certification

latéral

Roulage au sol

Point de
certification de
survol

Empreinte
au deécollage

6500 m

Grafik 8 — Lage der Messpunkte fur die Larmzertifizierung der ICAO — Quelle: DGAC

Legende zur Grafik von links nach rechts:

EPNdB (Effective e Anflug-Messpunkt e  Larmabdruck beim
Perceived Noise Decibel) ist die e  Endanflug Abflug
Messgrosse flir die Zulassung e  Léarmabdruck beim Anflug e seitliche Messpunkte
von Dusenflugzeugen. Dieser *  Rollen *  Weiterer Steigflug
komplexe Index tragt der e Anfangssteigflug e Uberflug-Messpunkt

besonderen Empfindsamkeit des

Ohres fir mittlere Frequenzen . . - . - .
und der als besonders lastig Die Norm schreibt fir jeden Messpunkt Larmgrenzwerte vor, die jeweils von

empfundenen Reintone in einem der Larmkapiteleinteilung des Flugzeugs und seiner Abflugmasse abhéngen. Jedes

breitbandigen Gerausch sowie Larmkapitel umfasst Flugzeuge einer bestimmten Generation.
der Expositionszeit Rechnung.

- Die éltesten, d.h. ,nicht-zertifizierten Flugzeuge®; diese Flugzeuge sind

Um Fluglarm an der Quelle grosstenteils schon vor Jahren aus dem Verkehr gezogen worden;

Zu verringern, werden

Zielset d Ein- . : . :
S;zrfﬁ,égﬂge"m ,20(::“ eir|12r - Das 1972 verabschiedete ,,Kapitel 2 umfasst Flugzeugtypen, die zwischen
kumulierten Marge in EPNdB 1970 und 1977 gebaut wurden (Fokker 28, Boeing 727...); seit dem 1. April 2002
dargestellt. Diese wird in den dirfen sie in Europa nicht mehr eingesetzt werden;

Zulassungsvoraussetzungen _ als

Summe  der  Unterschiede - Das 1976 verabschiedete ,,Kapitel 3%, umfasst Flugzeugtypen, die zwischen
zwischen Grenzwert und R . . . L
gemessenen Werten an allen _1977 und 200_6 gebaut wurd_en. samtliche Airbus, die letzten Boeings sowie die
Messpunkten  definiert  (s. jungeren Versionen der Boeing 737 und 747. Einige urspriinglich als ,,Kapitel 2*
Beispiel in Grafik 9) zugelassene Flugzeuge konnten nach Nachristungen als ,,Kapitel 3-Flugzeuge*

i neuzertifiziert werden.
In Kirze werden

Verringerungsziele in Héhe von . . . .
20 EPNGB auch fir Kapitel 4- Innerhalb von Kapitel 3 unterscheidet man laut der Betriebslogik 3 Flugzeugtypen

Flugzeuge gelten. abhéngig von den Zulassungsmessungen in Bezug auf einen zuléassigen Grenzwert,
welcher in den Vorschriften festgelegt ist. Diese Unterscheidung stitzt sich auf den
Begriff der kumulierten Marge (Definition s. Kasten links und Grafik 9):
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- die lautesten Flugzeuge: haben eine zertifizierte kumulierte
Larmpegelmarge unter 5 EPNdB in Bezug auf den zuléssigen Grenzwert laut
Kapitel 3;

- laute Flugzeuge: haben eine zertifizierte kumulierte L&rmpegelmarge
kleiner als 8 EPNdB und grésser oder gleich 5 EPNdB;

- Flugzeuge mit einer zertifizierten kumulierten L&rmpegelmarge
grosser oder gleich 8 EPNdB.

- Das 2001 verabschiedete "Kapitel 4", tragt den Fortschritten seit dem Ende
der 70-er Jahre Rechnung und betrifft sémtliche Flugzeugtypen mit Zulassung ab
2006 und bis zur Anwendung von ,,Kapitel 14,

- Das neue ,,Kapitel 14 senkt den Grenzwert aus Kapitel 4 um 7 Dezibel. Es
ist seit 2017 auf Flugzeuge ab 55t anwendbar und wird ab 2020 auf sdmtliche
Maschinen ausgeweitet.

So verursacht z.B. ein Airbus A350-941 mit einem Rolls-Royce Trent XWB-
84-Triebwerk und Kapitel 4-Zulassung die u.g. Larmpegel. Dieses Flugzeug ist ein
potentieller Kandidat fur eine Neuzertifizierung It. neuem Kapitel 14.

Airbus Pegel (EPNdB) Grenzwert Marge zum Grenzwert
(EPNdB) (EPNdB)
A350-941
Anflug 96,8 104,9 8,1
Seitlich 91,5 101,6 10,1
Uberflug 85,9 99,1 13,2
kumulierte Marge 31,4

Grafik 9 — Zugelassene Larmpegel des Airbus A350-941
mit einem Rolls-Royce Trent XWB-84-Triebwerk
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4 Strategische Lairmkarten

4.1 Lage derin die Lirmkartierung aufgenommenen Gebiete

Die Larmkartierung erfolgt in Form von 4 représentativen Larmkarten:

- Ausgangslage, die dem Verkehr von 2016 mit 95545
Flugbewegungen entspricht;

- langfristige Entwicklung It. den langfristigen Annahmen des PEB,
der von 149 000 Flugbewegungen ausgeht.

Jede dieser Situationen wird mit den Indizes Lqen und L, beschrieben.
Die vier Karten finden sich im Anhang.

Die Schéatzungen auf der Kartengrundlage wurden fir das franzdsische
Hoheitsgebiet erstellt.

4.1.1 AUSGANGSLAGE

Laut der Schatzung lebten 7793 Menschen in Wohngebauden mit einem Lgen—
Pegel grosser oder gleich 55.

4 Bildungseinrichtungen wurden gezahlt.

Teilweise betroffen waren die Gemeinden Bartenheim, Blotzheim,
Hégenheim, Hésingue und Saint-Louis.

Auf Schweizer Hoheitsgebiet waren die Gemeinden Allschwill, Basel und
Schénenbuch teilweise betroffen.

Es wird geschétzt, dass 1381 Menschen in Wohngeb&uden mit einem L,—Pegel
grosser oder gleich 50 lebten.
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4.1.1.1

Lden'lndex

Detailangaben siehe folgende Tabelle.

Index- Ausgangslage (Verkehrsdaten aus 2016)
spannen
Lgen in Bevolkerung Flache Wohngeb&dude | Einrichtungen
dB(A)
> 55 7793 32,401 km2 3464 4
>60 509 11,696 km? 223 0
> 65 0 4,516 km? 0 0
> 70 0 1,962 km? 0 0
> 75 0 0,825 km? 0 0

4.1.1.2 L,-Index

Detailangaben siehe folgende Tabelle.

Index- Ausgangslage (Verkehrsdaten aus 2016)
spannen
Lnin Bevolkerung Flache Wohngebdude | Einrichtungen
dB(A)
> 50 1381 16,932 km? 610 0
>55 21 6,384 km? 9 0
> 60 0 2,670 km? 0 0
> 65 0 1,160 km? 0 0
> 70 0 0,494 km? 0 0
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4.1.2 LANGFRISTIGE ENTWICKLUNG

Die langfristige Entwicklung entspricht dem Langzeitszenario des
Larmkatasters PEB, der am 25. Oktober 2004 angenommen und seither nicht
Uberarbeitet wurde.

Bei Verabschiedung der L&rmkartierung der langfristigen Entwicklung in 2007
waren keine Angaben (ber die Anzahl betroffener Wohngeb&ude verfiigbar.

Daher wurde geschétzt, dass 3926 Menschen in Wohngebduden mit einer
Larmexposition Lgen von grosser oder gleich 55 leben wirden, falls keine
Massnahmen ergriffen wiirden.

Es wirden 4 Bildungseinrichtungen, aber keine Gesundheitseinrichtung
gezahlt.

Teilweise betroffen waren die Gemeinden Bartenheim, Blotzheim,
Buschwiller, Hégenheim, Hésingue, Saint-Louis, Sierentz und Wentzwiller auf
franzosischem Gebiet.

Auf Schweizer Hoheitsgebiet wéren die Gemeinden Allschwill, Basel und
Schonenbuch teilweise betroffen.

Es wird geschatzt, dass 533 Menschen in Wohngebauden mit einem L.—Pegel
grosser oder gleich 50 leben werden.

4.1.2.1 Lgen-Index

Detailangaben siehe folgende Tabelle.

Index- Langfristige Entwicklung
spannen
Lgen in Bevolkerung Fléache Wohngebdude | Einrichtungen
dB(A)
>55 3926 28,890 km? | Nicht verfiigbar 4
>60 570 11,040 km2 | Nicht verfligbar 0
> 65 15 4,190 km? Nicht verfligbar 0
>70 0 1,959 km2 | Nicht verfiigbar 0
>75 0 0,686 km2 | Nicht verfligbar 0
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4.1.2.2 Ls-Index

Detailangaben siehe folgende Tabelle.

Index- Langfristige Entwicklung
spannen

Lnin Bevolkerung Flache Wohngeb&ude | Einrichtungen
dB(A)

>50 533 12,061 km? | Nicht verfligbar 0

>55 40 4,606 km? | Nicht verfugbar 0

> 60 0 2,111 km? | Nicht verfligbar 0

> 65 0 0,722 km? Nicht verfiigbar 0

>70 0 0,293 km? Nicht verfiigbar 0

4.2 Lage der laut Larmkartierung unbehelligten Gebiete in der
Nachbarschaft des Flughafens und Schutzziele

Die Flugspuren der Flugzeuge kénnen nicht als ein unbedingt lineares System
verstanden werden, dem wie im Bahnverkehr immer gefolgt wirde. Die
Flugspuranalyse zeigt, dass im Vergleich zur theoretischen Bahn eine normale
Streuung auftritt.

Dieses Phédnomen ist weder durch Nichtbeachtung der Verfahren noch durch
die Flugsicherung bedingt. Es kann potentiell zu Uberfliigen iiber weite Gebiete in
Flughafenndhe fuhren und somit Larmbeldstigungen verursachen.

Es wurden zwar keine Ruhezonen It. Artikel L.572-6 des Umweltrechts
ausgewiesen, aber das Naturschutzgebiet Kleine Elsdsser Camargue steht unter
besonderem Schutz (Erlass Nr. 2006-928 vom 27. Juli 2006 tber die Schaffung des
neuen nationalen Naturschutzgebiets ,,Petite Camargue alsacienne®).
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5 Massnahmen

5.1 Massnahmen der vergangenen Jahre

Die DGAC und der EuroAirport haben in den vergangenen Jahren etliche
Massnahmen ergriffen, um die Larmbelastung der Anrainer zu beschréanken.

Davon stammen einige aus dem PPBE von 2011-2016, wahrend andere bereits
vorher umgesetzt wurden.

5.1.1 MASSNAHMEN AUF INITIATIVE DES STAATES

= Erarbeitung des Ldrmkatasters (PEB)

Der Lé&rmkataster wurde mit Préfektoralerlass vom 25. Oktober 2004
genehmigt. Er wird als stadtebauliches Instrument in der Nachbarschaft des
Flughafens eingesetzt und schrankt Baurechte in larmexponierten Zonen in
Flughafenndhe ein.

Der PEB ist ein Planungsinstrument mit langfristigem Horizont. Er schafft
nicht nur das notwendige Gleichgewicht zwischen Umweltschutz und Luftverkehr,
sondern er tragt auch durch eine kontrollierte Nutzung des Grundes zur
nachhaltigen Entwicklung bei.

Die Vorschriften des PEB sind nur auf franzdsischem Hoheitsgebiet
anwendbar.

=  Frarbeitung des Ldrmschutzplans (PGS)

Der PGS wurde eingerichtet, um Anrainer zu ermitteln, die vom EAP
finanzielle Beihilfe zu Kosten fur Larmschutzmassnahmen gegen Flugléarm
einfordern kdénnen.

Im Gegensatz zum PEB hat der PGS keinerlei Auswirkungen auf die
Flachennutzung.

Es konnen nur Wohngebdude auf franzdsischem Hoheitsgebiet im Perimeter
des PGS Beihilfen beziehen. Die Mdglichkeit, diese Beihilfen auf die Schweizer
Gemeinden auszudehnen, wurde unter der Voraussetzung gepriift, dass im
Gegenzug Vorschriften zur Flachennutzung ergriffen wirden.

Da die Schweizer Gemeinden keine Einschrdnkung ihrer Baurechte
wiinschten, wurde der PGS nicht auf Schweizer Gebiet ausgedehnt.
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Der PGS wird regelméssig aktualisiert. So wurde der am 30. Dezember 2003
verabschiedete PGS am 23. Dezember 2008 durch eine neue Fassung ersetzt, die
wiederum von der jetzt noch giltigen Fassung vom 15. Dezember 2015 abgeldst
wurde.

= Ministerialerlass zur Verfiigung von Betriebs-
beschrinkungen

Der Verwaltungsrat des EAP hat verschiedene Betriebseinschrankungen
verfiigt. Da aber Missachtungen dieser Einschrankungen nicht sanktioniert werden
kdénnen, wurden sie im Erlass vom 10. September 2003 ({ber die
Betriebsbeschrankungen am Flughafen Basel-Mulhouse formalisiert.

Dieser Erlass trat am 1. Januar 2004 in Kraft und enthélt folgende
Bestimmungen:

- Verbot samtlicher Starts zwischen 00 und 06 Uhr;
- Verbot samtlicher Landungen zwischen 00 und 05 Uhr;

- Flugbewegungen mit den lautesten Flugzeugen aus Kapitel 3
(kumulierte Marge unter 5 EPNdB) sind zwischen 22 und 06 Uhr
verboten;

- Verbot samtlicher Flugbewegungen mit Flugzeugen aus Kapitel 2;

- Verbot samtlicher Flugbewegungen der allgemeinen Luftfahrt
zwischen 22 und 06 Uhr;

- Verbot von Ubungsfliigen von Montag bis Freitag zwischen 20
und 08 Uhr sowie samstags vor 08 Uhr und nach 12 Uhr und
sonntags ganztagig;

- Verbot von Triebwerkstests zwischen 22 und 06 Uhr sowie
sonntags, es sei denn sie wirden im Silencer (ein
Larmschutzhangar) durchgefhrt.

Dieser Erlass wurde am 26. April 2013 ein erstes Mal aktualisiert und es
wurden neue Bestimmungen zur Sanktionierung von Flugspurabweichungen bei
Starts und Landungen eingefihrt.

Im Anschluss an den Entschluss des Verwaltungsrats von 2010, zusétzliche
Einschrankungen einzufiihren, wurden diese im ausgewogenen Ansatz einer
Wirkungsprifung unterzogen. Die Schlussfolgerungen dieser Untersuchung zogen
eine zweite Aktualisierung des Ministerialerlasses nach sich und fiihrten folgende
Bestimmungen ein:

- Flugbewegungen mit den lautesten Flugzeugen aus Kapitel 3
(kumulierte Marge unter 10 EPNdB) sind zwischen 22 und 06 Uhr
verboten;

- Verbot von Flugbewegungen mit Flugzeugen, deren Larmpegel
bei Uberflug oder im Anflug 97 EPNdB Uberschreitet, am Sonntag
sowie an einigen Feiertagen vor 09 Uhr und nach 22 Uhr;
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- verbindliche Anweisung, zwischen 22 und 07 Uhr systematisch
von der Pistenschwelle 15 abzuheben.

Samtliche festgestellten Abweichungen von den vorgeschriebenen Flugspuren
werden von der DGAC untersucht, die prift, ob es sich um einen verfolgbaren
Verstoss gegen die Regeln handelt. Ist dies der Fall, wird der Fluggesellschaft und
der Fluglarmkontrollinstanz (ACNUSA) ein Verstossprotokoll zugestellt und
letztere verfigt die entsprechenden Sanktionen.

Seit Inkrafttreten des Erlasses Uber die Betriebseinschrankungen bis zum
31.12.2016 wurden 211 Verstosse von der DGAC untersucht und von der
ACNUSA gepriift, die in 144 Fallen Geldstrafen von insgesamt 696 800 Euro
verhangt hat.

= Verschiedene Betriebsanweisungen zur Pistennutzung
werden den Besatzungen im Luftfahrthandbuch
mitgeteilt

Da die Abflugschneisen Nord und West schwach besiedelt sind, wird
empfohlen:

- vorzugsweise die Piste 26 zum Abflug zu nutzen, sofern
die Leistung der Flugzeuge und die momentanen
Betriebsbedingungen dies zulassen;

- vorzugsweise die Piste 30 zum Nachtabflug zu nutzen,
sofern die Betriebsbedingungen dies zulassen.

Da die sogenannten ,,Direktstartverfahren* Richtung Stiden, deren Flugspur in
der Verlédngerung der Pistenachse liegt, dicht besiedelte Gebiete Uberfliegen, ist
ihre Nutzung beschrankt.

Sie durfen nur zwischen 07 und 22 Uhr und ausschliesslich von Flugzeugen,
deren Uberflugpegel unter 89 EPNdB liegt, geflogen werden.

» Anderung der Sichtflugrouten VFR oberhalb der Petite
Camargue

Die Routenfuhrung bei Ruickenwind des Parallelbetriebs neben der Hauptpiste
fur Flugzeuge, die im Sichtflugverfahren fliegen, wurde angepasst, um das
Uberfliegen eines Teichs zu vermeiden, der zum Naturschutzgebiet der kleinen
Elsasser Camargue gehort.
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= Anderung der Startverfahren

- Verlagerung eines Teils der Abfluge iiber die ,,ELBEG-
Schleife” zum sogenannten ,,Direktstartverfahren‘:

Das Abflugverfahren in Richtung des Funkfeuers ,,ELBEG* beschreibt eine
Kurve von 270°, die unmittelbar nach dem Start eingeleitet wird und mit dem
vertikalen Uberflug des Punkts ELBEG in Deutschland endet. Dabei werden das
elséssische und in geringerem Masse schweizerische und deutsche Gebiete
uberflogen.

Um die Anzahl der Uberfliige in der ,,ELBEG-Schleife* zu verringern, wurde
ab dem 15. Mai 2003 ein Teil dieser Fliige auf das ,,Direktstartverfahren* Richtung
Punkt BASUD verlagert.

Es sei angemerkt, dass der Anteil der Flugzeuge, die im ,,Direktstartverfahren
abheben, vom Destinationsangebot der Fluggesellschaften abhangt.

- Abflugverfahren in nord-6stlicher Richtung:

Der Abdrehpunkt des Abflugverfahrens in nord-dstlicher Richtung wurde
weiter nach Norden verlegt, um Uberfliige der Gemeinde Kembs zu vermeiden.

Das neue Verfahren wurde den Nutzern mit dem Luftverkehrshandbuch vom
9. Dezember 2005 mitgeteilt.

= Erstellung und Veréffentlichung einer Karte zur Kldrung
der Sichtanflugregeln auf Piste 15

Bei Sichtanfligen kdnnen Flugzeuge in einem Sonderverfahren landen, ohne
die Standardinstrumentenanflugregeln zu befolgen. Dabei orientiert sich die
Besatzung visuell am Boden und managt selbststandig die Flugspur des Flugzeugs.

Dies vermeidet zwar Warteschleifen bei starkem Verkehrsaufkommen im
Landeverkehr, verringert die Landezeiten und flhrt somit zu gesenktem
Treibstoffverbrauch und Emissionen. Im Gegenzug bedingen die Sichtanfliige
jedoch unter Umsténden Uberfliige in niedriger Hohe, die allerdings erlaubt sind.

Um verhaltnismassig tiefe Uberfliige bewohnter Gebiete zu vermeiden, hat die
DGAC eine Karte zur Klarung der Ausfiihrung des Sichtanflugs auf Piste 15 zur
Kenntnisnahme der Besatzungen verdffentlicht. Sie sieht vor, dass sich die
Flugzeuge im Sichtanflug spatestens bei Uberflug des Funkfeuers BN im Norden
des Flughafens und in Né&he der Gemeinde Sierentz einreihen.

Diese Karte wird bei Bedarf regelmassig aktualisiert.

Am 26. April 2013 wurden diese Bestimmungen auch in den Erlass tber
Betriebsbeschrankungen tibernommen, was die Sanktionierung von festgestellten
Abweichungen ermdglicht.
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= Umsetzung und Rahmenbedingungen des
ILS 33-Verfahrens

Nach einer breiten Anhdrung insbesondere der Schweizer Behdrden und
Bevolkerung wurde am 20. Dezember 2007 das ILS 33 (Instrument Landing
System) in Betrieb genommen. Dieses Instrumentenlandesystem erlaubt nunmehr
eine sehr genaue funktechnische Fiihrung landender Flugzeuge, was die Sicherheit
erheblich steigert.

Mit diesem System wird das vorherige zwingende Sichtanflugmandver
(MVI 33) ersetzt, das zu relativ niedrigen Uberfliigen einiger Gemeinden fihrte.
Das MVI 33-Verfahren bleibt das Ausweichverfahren bei Ausfall des ILS 33.

Die Verwendung des neuen Verfahrens hat einen erheblichen Einfluss auf die
Flugspuren, da die Einreihung in die Sinkflugachse schon weit vor dem Flughafen
erfolgt.

Der Schweizer Jura und die Region Basel, die vorher verschont blieben,
werden nunmehr Uberflogen.

Um die Umweltbelastungen dieser Anpassung zu dampfen, haben die DGAC
und ihr Schweizer Gegenpart, das Bundesamt fir Zivilluftfahrt (BAZL), am 10.
Februar 2006 ein Ubereinkommen (iber die Pistennutzung und die Uberpriifung der
Landeanfliige auf Piste 33 abgeschlossen.

Dieses Ubereinkommen sieht vor, dass Piste 15 nicht mehr zur Landung
genutzt werden darf, sobald die Rickenwindkomponente 5 Knoten (9 Km/h)
Ubersteigt.

Ausserdem wurde die Pistenschwelle um 1120 Meter nach Norden verlegt,
wahrend zur Einhaltung der technischen Erfordernisse und zum Gelandetberflug
600 Meter ausgereicht hatten. Dies fihrt zur einer ca. 70 Meter hoheren
Uberflughéhe beim Anflug.

= Anhebung der Anflughéhe bei Landungen auf Piste 15

Flugzeuge im Landeanflug auf den Flughafen Basel-Mulhouse begannen ihren
Landeanflug auf Piste 15 in 850m oder 1150m Héhe abhdngig vom Betrieb des
Flugfeldes Colmar Meyenheim.

Sobald der Luftraum des Militarflugplatzes Colmar Meyenheim fur
Militarflige genutzt wurde, verringerte sich der verfligbare Luftraum flr den
Flughafen Basel-Mulhouse und verlangte eine Einleitung des Landeanflugs auf
einer Hohe von 850 Metern. Wurde der Militarflugplatz nicht betrieben, so konnten
Flige in Richtung Basel-Mulhouse einen grésseren Luftraum nutzen und somit den
Landeanflug auf einer Hohe von 1150 Metern einleiten.

Seit dem Ende des militarischen Flugbetriebs am Flugfeld Colmar-Meyenheim
wird der Endanflug bei auf einige Ausnahmen systematisch auf einer Hohe von
1150 Metern eingeleitet.
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Im Rahmen einer landesweiten Politik zur Anhebung der Landekursebenen
wurde diese H6he am 28. Juni 2012 versuchsweise auf 1220 Meter angehoben und
am 4. April 2013 endgtltig angenommen.

= Verringerung der Abflugspurstreuung: Einfiihrung der
sogenannten RNAV-Verfahren

Um die L&rmbelastung in den Kommunen Buschwiller, Hégenheim und
Wentzwiller zu mindern, die haufigen Uberfliigen im Anfangssteigflug ab Piste 15
ausgesetzt sind, hat die Flugsicherung Nordost untersucht, ob die Einfiihrung von
Flachennavigationsverfahren geeignet ist, um die Streuung der Flugspuren
einzudammen.

Diese Verfahren sind fur die Abflige in Richtung der Punkte BASUD und
LUMEL am 21.08.2014 in Kraft getreten.

Aus technischen und rechtlichen Grinden konnte allerdings bisher kein
ahnliches Verfahren fiir die Sudstarts, die der 270° ELBEG-Kurve folgen,
eingeflhrt werden.

= Einflihrung von Continuous Descent-Landeverfahren auf
Piste 15

Die Umsetzung von Gleitanflugverfahren, bzw. des kontinuierlichen
Sinkflugs, verringert die Larmbelastung merklich. Es handelt sich um eine
Betriebsart, mit der das vertikale Profil der Landespur optimiert wird und bei der:

- die Flugzeuge nicht mehr in horizontalen Segmenten
sinken;

- der Flug mit verringerter Triebwerksleistung und
geringeren Lastschwankungen geflogen wird.

Je néher ein Flugzeug dem naturlichen Sinkprofil folgt, desto leiser ist es, da
es eine konstante Triebwerksdrehzahl ohne Lastwechsel beibehalten kann.

Die Einschrénkung von horizontalen Sinkflugsegmenten, bzw. der Verzicht
auf sie, erlaubt hohere Uberflughohen und verringert die Triebwerksbelastungen.
Die Larmbelastung am Boden verringert sich vor dem Endanflug ebenfalls.

Diese Verfahren wurden am 7. April 2014 eingefihrt.

Im Jahr 2016 erfolgten 59% der Anfliige auf den Flughafen Basel-Mulhouse
nach diesem Verfahren.

= Herausgabe einer CD-Rom mit Visualisierungen der
Verkehrsspuren

Auf Initiative der Umweltabteilung der ,,Direction des Services de la
Navigation Aérienne“ der DGAC wurde eine CD-Rom mit einer 2D und 3D-
Visualisierung des Flugverkehrs am Flughafen Basel-Mulhouse herausgegeben.
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Dieses Programm umfasst drei Hauptthemen:

1- Flugverkehrs- und Sicherheitsmanagement sowie Einhaltung der
Umweltschutzverfahren;

2- Visualisierung des Flugverkehrs an Flughafen in zwei- und
dreidimensionaler Darstellung;

3- Beschreibung des Flugverkehrs gegliedert nach Verkehrsart,

Pistennutzung und den wesentlichen Betriebsarten.

5.1.2 IMASSNAHMEN AUF INITIATIVE DES EAP

= Beihilfen zum Schallschutz

Der EAP leistet Beihilfe bei Ausgaben der Flughafenanrainer flir den Einbau
notwendiger Schallddmmungen. Diese Beihilfe wird (ber die erhobenen
Larmabgaben finanziert. Gemass Artikel 12 der Statuten im Anhang des
franzosisch-schweizerischen Staatsvertrags, legt der Verwaltungsrat die Hohe
dieser Abgabe fest.

Seit Einfuhrung des Instruments wurden 516 Wohngebdude schallgeddmmt
(abgeschlossene Arbeiten), was einer Gesamtsumme von 6,9 Mio. Euro
ausgezahlter Beihilfen entspricht.

Wir mochten darauf hinweisen, dass der EAP in Vorleistung tritt und die
Beihilfebetrage aus eigenen Mitteln vorschiesst, um die Anwohner nicht zu
belasten. Tatsachlich decken die eingenommenen Larmabgaben den Gesamtbetrag
der ausgeschutteten Beihilfen nicht.

Der Vorschuss des EAP belauft sich auf ca. 1,9 Mio. Euro.

Zum heutigen Zeitpunkt kénnen nur Wohngebdude auf franzdsischem Gebiet
in den PGS-Zonen Beihilfen aus diesem System beziehen.

=  Verschérfung der Betriebsbeschridnkungen

- Start- und Landeverbot fir die lautesten Flugzeuge zwischen 22.00
und 06.00 Uhr

Der EAP hat 2011 eine Untersuchung in Anwendung der ,,Europdischen
Richtlinie Uber die Einflhrung larmbedingter Betriebsbeschrankungen auf
Flughéfen der Union* mit der Zielsetzung durchgefiihrt, die Einschrankungen fiir
die lautesten Flugzeuge zwischen 22 und 06 Uhr zu verscharfen.

Angesichts der Untersuchungsergebnisse hat der Verwaltungsrat des
Flughafens beschlossen, Flugzeugen, deren kumulierte Marge mindestens 10
EPNdB unter dem Zertifizierungsgrenzwert fir Flugzeuge des Kapitels 3 liegt,
Abfliige und Landungen zwischen 22 und 06 Uhr zu untersagen.
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Die Umsetzung dieser Massnahme bedurfte einer Anpassung des am 18. Juni
2015 unterzeichneten Ministerialerlasses zur Verfigung von Betriebs-
einschrdnkungen am Flughafen Basel-Mulhouse. Die Massnahme trat am 25.
Oktober 2015 in Kraft.

- Verbot lauter Flugzeuge an Sonntagen und gemeinsamen Feier-
tagen in Frankreich und der Schweiz vor 09.00 und nach 22.00 Uhr

Mit dieser Massnahme sollen an Sonntagen und gemeinsamen Feiertagen in
Frankreich und der Schweiz Flugzeuge mit einem Zulassungswert grosser oder
gleich 97 EPNdB am Uberflug-Messpunkt beim Abflug und am Anflug-Messpunkt
bei Landungen vor 09.00 Uhr morgens und nach 22.00 Uhr abends verboten
werden.

Diese Massnahme wurde gemass der Européischen Richtlinie 2002/30/EG
uber die Einfiihrung larmbedingter Betriebsbeschrénkungen auf Flughéafen, nach
Ricksprache mit den Fluggesellschaften und nach Unterzeichnung des Erlasses
vom 18. Juni 2015 zur Novellierung des Erlasses vom 10. September 2003 lber
die Verfligung von Betriebsbeschrankungen am Flughafen Basel-Mulhouse,
eingeflhrt.

- Ergédnzende Massnahmen des Verwaltungsrats

Zusétzlich zu den vom Verwaltungsrat ergriffenen Betriebsbeschrankungen,
die in den Erlass tber die Verfligung von Betriebsbeschrankungen am Flughafen
Basel-Mulhouse integriert wurden, hat der Verwaltungsrat des EAP beschlossen,
im Flugplan:

- die Landung nicht planmaéssiger Fliige zwischen 23 und 06 Uhr zu
untersagen, es sei denn, es handele sich um einen Notfall;

- Flugbewegungen von Bedarfsfliigen (Charter) zwischen 23 und 06
Uhr zu untersagen.

= [drmmess- und Radarspurtrackingsystem CIEMAS

Mit dem CIEMAS-System werden Larmwerte an verschiedenen
Messstationen erhoben und die Radarspuren der DGAC ausgewertet.

Ein Netzwerk von 14 festen und einer mobilen L&rmmessstation wurde
eingerichtet.

Das CIEMAS-System wurde 2007 komplett erneuert.
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= Tageszeit- und wochentagsabhdngige Geblihrenordnung

Der EAP hat beschlossen, fur Flugbewegungen in sensiblen Zeiten unter der
Woche sowie sonntags und feiertags eine neue Landegebihrenordnung
einzufihren.

Im Gegenzug profitieren die Landungen zwischen 06 und 22 Uhr werktags von
einem Abschlag von 6%.

Der Verwaltungsrat des EuroAirport hat beschlossen, diese Gebuhrenanreize
durch eine Uber drei Jahre gestaffelte Anhebung der bereits existierenden Abflug-
und Landegebiihrenzuschlédge fiir Flugzeuge mit den lautesten Larmemissionen in
den sensiblen Tagesstunden (22.00 bis 06.00 Uhr) und an gemeinsamen Feiertagen
in Frankreich und der Schweiz (22.00 bis 08.00 Uhr) um insgesamt 50% weiter zu
verstarken.

Langfristig sollen mit dieser Massnahme die Larmemissionen der lauten
Flugzeuge in den sensiblen Stunden verringert und die Fluggesellschaften
motiviert werden, modernere Flugzeuge einzusetzen.

= Verldngerung der Ost-West-Piste

Um den Anteil der Abfliige von Piste 15 zu verringern, wurde die Nebenpiste
Ost-West, deren Abflugschneise dinn besiedelt ist, im Jahr 2001 um 220 Meter
verlangert, um mehr Abfliige von Regionalfliigen in Westrichtung zu ermdglichen.
In der Folge stieg die Nutzung dieser Piste von ca. 3% vor 2001 auf 23% in 2002.

Die Nutzung der Piste 26 brach nach dem Konkurs von SWISSAIR ein, da
zahlreiche kleinere Flugzeuge (Saab 340, Saab 2000, Embraer 145), die von der
SWISSAIR-Tochter Crossairam EAP eingesetzt wurden, verschwanden. Die
Nutzung liegt seit 2005 zwischen 6 und 7%.

Da im Anfangssteigflug ein Hiigel liegt und die Pistenldnge begrenzt ist,
herrschen gewisse betriebliche Zwénge, die mit der Leistung von Flugzeugen des
Typs Airbus A320 oder Boeing 737 inkompatibel sind, die unter normalen
Bedingungen eingesetzt werden.

In diesem Zusammenhang versucht der EAP, die Fluggesellschaften und ihre
Piloten fur das Umfeld des EuroAirport und seine Eigenheiten zu sensibilisieren,
damit sie so oft wie moglich die umweltschonendsten Verfahren auswéhlen, sofern
die Sicherheitsanforderungen dies zulassen.

« Bau eines Ldrmschutzhangars fiir Triebwerkstests
,Silencer”

Ein "Silencer" ist ein L&rmschutzhangar fur Triebwerkstests, die im Rahmen
der Flugzeugwartung anfallen. Der Silencer ist ein weiterer Beitrag zu den
Umweltschutzbemiihungen des EuroAirport. Die Anlage umfasst eine 34x41
Meter grosse Testflache, die auf drei Seiten von einer mehr als 10 Meter hohen
Mauer umgeben ist. Ein 100 Tonnen schweres Tor mit Elektroantrieb
vervollstandigt die Anlage und regelt die Zufahrt. Die Innenwénde sind mit einer
schallwellenabsorbierenden Spezialbeschichtung ausgekleidet.
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Der Silencer ist zum Entweichen der Abgase und zur Frischluftzufuhr oben
gedffnet. Da die Sicherheit oberstes Ziel ist, ist eine regelmassige Wartung der
Flugzeuge eine Notwendigkeit.

Wenn die Flugzeuge tagsuber fliegen, mussen die Wartungsteams der
Fluggesellschaften, die am EAP basiert sind, regelméssig ndachtliche
Triebwerkstests durchfuhren. Diese fihren unbestritten zu erheblichen
Larmemissionen.

Angesichts dieser Larmbelastung fiir die Anrainer missen die Triebwerkstests
zwischen 22 und 06 Uhr unter der Woche und sonntags ganztaglich verbindlich im
Silencer stattfinden. Die Umweltabteilung des EAP prift und tberwacht die
Einhaltung dieser Regel mithilfe modernster Technik: ein am Silencer installiertes
Mikrofon misst und speichert die Larmpegel rund um die Uhr. Ausserdem konnen
mit installierten Kameras alle getesteten Flugzeuge eindeutig identifiziert und
eventuelle Regelverstdsse festgestellt werden.

« Publikationen fiir die Anrainer

Der EAP steht im standigen Informationsaustausch mit den Anwohnern. Dazu
veroffentlicht er jedes Quartal ein Umweltbulletin und einen jahrlichen
Umweltbericht. Auf der Website stehen ausserdem weitergehende Informationen
zur Verfugung:

o die monatlichen Messwerte von jeder Messstation;

o die Betriebsheschrankungen;

o die Schutzmassnahmen zur Minderung der Auswirkungen;
o Beispiele fur Radarspuren an typischen Tagen;

o und die Statistiken der ILS-33-Nutzung zusammen mit den
Wetterdaten.

=  Mitwirkung an der Umweltfortbildung der DGAC

Der EAP wirkt an der Umweltfortbildung fir die Fluglotsen der DGAC mit,
um die Sensibilisierung fur Umweltbelange zu fordern.

=  frstellung einer Studie zu den Betriebszeiten

Mit dem Bestreben, einen objektiven Konsens zu den Betriebsbedingungen des
EuroAirport zu finden, wurde 2010 eine Studie zur wirtschaftlichen Bedeutung des
Flughafens und seinen Betriebszeiten in Auftrag gegeben und 2013 fertiggestellt.
Auf ihrer Grundlage wurden neue Betriebseinschrdnkungen eingefiihrt:

- zwischen 22 und 06 Uhr VVerbot von Starts und Landungen
fir Flugzeuge, deren kumulierte Marge mindestens 10
EPNdB unter dem Grenzwert fir die Zulassung von
Flugzeugen aus Kapitel 3 liegt;
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- sonntags und an gemeinsamen Feiertagen in Frankreich
und der Schweiz vor 09 Uhr und nach 22 Uhr Verbot von
Flugbewegungen mit Flugzeugen, deren L&rmzertifikat
einen Uberflugwert (relevant fiir Starts) bzw. einen
Anflugwert (relevant flr Landungen) von 97 EPNdB oder
mehr aufweist.

=  Untersuchung der Ldrmbelastung am Boden im
Rahmen der Ausweisung neuer Zonen

Ein L&rmkapitel wurde in die Umweltvertraglichkeitsstudie uber die
Erweiterung der Zone 6 nach Blotzheim aufgenommen.

=  Festhalten am Einsatz mobiler Ldrmschutzwdnde bei
Nachtarbeiten auf der Piste

Werden nachts Arbeiten auf den Pisten durchgefuhrt, so trifft der Flughafen
mit  der Aufstellung mobiler Larmschutzwdnde die  notwendigen
Larmschutzmassnahmen, um die Anwohner vor Baustellenlarm zu schiitzen.

= Beteiligung an einer CD-Rom-Edition mit einer
Visualisierung der Flugbewegungen

Der EAP hat alle Daten Uber Flugbewegungen, die Art der Bewegungen, die
Pistennutzung und die wesentlichen Betriebsbedingungen geliefert.

Ausserdem hat der EAP eine deutsche Fassung finanziert, damit ein méglichst
breites Publikum Zugang zu diesen Informationen bekommt.

5.2 Massnahmenplan fiir die Periode 2018 bis 2022

Es wurden bereits zahlreiche Massnahmen getroffen, um die L&rmbelastungen
am Flughafen Basel-Mulhouse zu mindern.

Die bedeutet jedoch keineswegs, dass damit alle Verbesserungen ausgeschopft
waren.

Der EAP hat daher bereits Gespréche mit den einzelnen Fluggesellschaften
aufgenommen, um folgende freiwillige Selbstverpflichtungen auszuhandeln:

- Verbesserte Punktlichkeit der Fllige;

- eine Verlegung von Flugverbindungen in die Zeit vor 23
uhr;

- die Einflhrung leiserer Flugzeuge wie z.B. die A320neo
und B737 MAX.

Auch die DGAC hat schon Vorstudien zur Einflhrung verschiedener
Weiterentwicklungen des Verkehrsregimes am Flughafen unternommen.
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Bei jeder Massnahme werden die Umsetzungsverantwortlichen, der Zeitplan
und gegebenenfalls Fortschrittsindikatoren angegeben.

Zur Umsetzung einiger Massnahmen ist die Einsetzung einer spezifischen
Arbeitsgruppe erforderlich.

Die tatsachliche Umsetzung der Aktionen wird vom gemeinsamen
Begleitausschuss der DGAC und des EAP (iberwacht.

Ein Sachstandsbericht wird regelméssig anlasslich der Sitzungen mit den
verschiedenen Beratungsgremien gegeben, als da sind: die Commission
consultative de I’environnement (Konsultative Umweltkommission), die
Fluglarmkommission der Kantone Basel-Stadt und Basel-Landschaft (FLK) und
die trinationale Umweltkommission.

PPBE des Flughafens Basel-Mulhouse




Hoflichkeitsubersetzung

5.2.1 BESCHREIBUNG DER MASSNAHMEN, ZEITPLAN UND BEWERTUNG IHRER
UMSETZUNG (KURZFRISTIGE/ MITTELFRISTIGE FORTSCHRITTSINDIKATOREN)

5.2.1.1 Massnahmen auf Initiative des EAP

= Verbesserung der flugbetrieblichen Verfahren

Ziele und Herausforderungen

Da die Fluge in den sensiblen Stunden als besonders stérend empfunden
werden, verpflichtet sich der EAP, den Fluglarm zwischen 23 und 24 Uhr durch
eine Verbesserung der flugbetrieblichen Verfahren zu senken.

Beschreibung der Massnahme

Der Flughafen verfolgt diese Ziele:

eine Halbierung der Sudstarts zwischen 23 und 24 Uhr im Vergleich zu
2017;

eine Stabilisierung der Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr
auf dem Niveau von 2017.

Der EAP wird alle moglichen Massnahmen ergreifen, um die Punktlichkeit
und Verlésslichkeit des Flugplans zu optimieren. Hier ist der Dialog mit den
Partnern gefragt, um effiziente Betriebsmassnahmen fiir alle zu finden.

Die Massnahmen sehen daher vor:

die Fluggesellschaften und Frachtunternehmer bei der VVorverlegung der
Fluge vor 23 Uhr und der Erstellung realistischer Flugplane in Anwendung
der gemeinsam gefassten Charta (s. folgenden Punkt) zu unterstiitzen;

zusammen mit den Fluggesellschaften am Flughafen eine Flugorganisation
zu finden, die die Anzahl der nach 23 Uhr geplanten Fluge reduziert und
sie gleichzeitig dazu ermutigt, auf ihren Linienfligen am EAP ab 2019
weniger laute Flugzeuge vom Typ Airbus ,,neo” und Boeing ,,MAX*
einzusetzen;

die Entwicklung der Piinktlichkeit von Fliigen, die von den grossen Hubs
ankommen, genau nachzuverfolgen;

die Enteisungsverfahren zu optimieren;

die Durchlasskapazitét der Giter- und Expressfrachtkontrollen zu erhéhen
und gleichzeitig das erforderliche Sicherheitsniveau zu halten.
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Um all diese Parameter in Echtzeit im Auge zu behalten, wird der EAP eine
Abfrage-, Informations- und Austauschplattform fiir alle Betriebspartner am
Flughafen einrichten, damit der Flugbetrieb planmdssig abgewickelt und
Betriebsstérungen schon im Vorfeld vermieden werden konnen. Diese
Betriebsplattform nennt sich AOM (,,Airport Operations Management®).

Indikator
Regelmassiges Fortschrittsreporting.

Umsetzung und Zeitplan

EAP - 2019
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= Gemeinsame Charta

Ziele und Herausforderungen

Eine Verbesserung der L&rmsituation wird nur durch eine gemeinsame
Anstrengung aller Akteure im Flugverkehr mdglich sein.

Eine Selbstverpflichtung dieser Akteure, sich der L&rmminderung auf allen
organisatorischen Ebenen und im tagtdglichen Betrieb zu verschreiben, kdnnte in
einer gemeinsamen Charta ihren Ausdruck finden.

Beschreibung der Massnahme

Der Flughafen wird samtlichen am EAP tatigen Akteuren im Flugverkehr
vorschlagen, gemeinsam einen Verhaltenskodex in Form einer Charta zu
erarbeiten, die an erster Stelle der Flugsicherheit verpflichtet bleibt. An diesem
Vorhaben wirden insbesondere die angesiedelten Unternehmen, die
Fluggesellschaften, die Bodenabfertigungsdienste und die Flugsicherung beteiligt.

Indikator

Verfassung einer gemeinsamen Charta, Vorstellung und Beteiligung aller
betroffenen Parteien.

Fortschrittsindikator fir die gemeinsame Charta.

Umsetzung und Zeitplan

EAP - 2019
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= Gebiihrenordnung

Ziele und Herausforderungen

Der EAP setzt auf eine differenzierte Gestaltung der Start- und Landegebiihren,
um den Einsatz leiserer Flugzeuge zu férdern und lautere Flugzeuge zu bestrafen.

Beschreibung der Massnahme

Im Jahr 2018 wird die Uberarbeitung der Gebiihrenordnung neue Elemente als
Anreiz fur die Fluggesellschaften einbeziehen, weniger laute Flugzeuge vom Typ
A320neo und B737 MAX einzusetzen, ihre Fluge vor 23 Uhr abzuwickeln und den
Flugplan einzuhalten.

Des Weiteren ist eine Uberarbeitung der Larmkategorien fiir Flugzeuge
geplant.

Der EAP verpflichtet sich ebenfalls, diese Massnahmen jéhrlich zu tiberpriifen,
um die Larmemissionen weiter zu senken.

Indikator
Veroffentlichung der Gebuhrenordnung auf der Website des Flughafens

Umsetzung und Zeitplan

EAP — April 2019 bis 2022
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» Uberwachung der Entwicklung der Lirmbelastung

Ziele und Herausforderungen

Im Rahmen der Abstimmung mit verschiedenen Betroffenen und zur
Absicherung der Transparenz muss die Information (ber den Fluglarm am
Flughafen geteilt und verbessert werden.

Beschreibung der Massnahme

Der Flughafen Basel-Mulhouse betreibt seit 1986 ein Larmmesssystem und
eine Radarspurenaufzeichnung. Das La&rmmesssystem wurde im Laufe der Jahre
ausgebaut und verbessert und beinhaltet heute 14 feste Larmmessstationen und
eine mobile Messstation. Es liefert Informationen (ber Larmpegel, beantwortet
Fragen der Anrainer und erlaubt eine Lageanalyse.

Die Verlasslichkeit eines solchen Systems muss regelmadssig von Fachleuten
gepruft werden.

Der Flughafen Basel-Mulhouse verpflichtet sich, sein System von einem
externen Revisor mit Anerkennung durch die Autorité de Controle de Nuisances
Aéroportuaires (ACNUSA) und das Bundesamt fur Zivilluftfahrt (BAZL) priifen
zu lassen.

Indikator

Unterrichtung der verschiedenen Kommissionen uber den Sachstand und die
Revisionsergebnisse.

Umsetzung und Zeitplan

EAP - 2019
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= « Webreporting » - Veréffentlichung umweltrelevanter
Daten im Internet

Ziele und Herausforderungen

Eine erhdhte Transparenz und eine verbesserte Darstellung der vom Flughafen
veroffentlichten Statistiken fordern den Dialog. Dazu soll ein neues Tool
entwickelt werden, das insbesondere der Online-Verdffentlichung von
Verkehrsdaten, gemessenen L&rmpegeln sowie ergédnzenden Umweltstatistiken
dient.

Beschreibung der Massnahme

Auf dieser Informationsplattform sollen automatisch die Larmpegel sowie
andere Umweltindikatoren in Tabellenform und als Grafiken verdffentlicht
werden. Alle Interessierten kdnnen somit gewisse Zeitrdume und Messstationen
aussuchen und die Werte mit historischen Werten vergleichen.

Indikator
Integration eines Reportingmoduls in die Website des Flughafens.
Unterrichtung der verschiedenen Kommissionen.

Umsetzung und Zeitplan

EAP - 2019
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= Visualisierung der Flugspuren im Internet

Ziele und Herausforderungen

Die Verdoffentlichung der Flugspuren und der L&rmdaten fur das breite
Publikum geht auf eine Empfehlung der ACNUSA zuriick und kommt einem
Waunsch der Anrainerverbande entgegen.

Beschreibung der Massnahme

Der EAP wird auf der Website ein Visualisierungstool fiir Flugspuren
einrichten.

Mit diesem System konnen die Flugspuren mit den entsprechenden
Larmmessungen in der Nachbarschaft des EAP visualisiert werden. Die
Flugspuren werden ebenfalls zeitversetzt angezeigt und kénnen spéter wieder
abgespielt werden.

Indikator
Informationen auf der Website des EuroAirport.

Umsetzung und Zeitplan

EAP - 2019
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= FErlebnis- und Ausstellungsraum zu Nachhaltigkeits-
Themen

Ziele und Herausforderungen

Im Rahmen der Abstimmung mit den verschiedenen Beteiligten und aus
Grinden der Transparenz missen Informationen Uber die Entwicklung des
Flughafens geteilt werden.

Beschreibung der Massnahme

Der EuroAirport wird einen Erlebnis- und Ausstellungsraum zu
Nachhaltigkeitsthemen am Flughafen einrichten und erlaubt somit den
verschiedenen Beteiligten, sich direkt Uber aktuelle Themen zu informieren. Dieser
Erlebnis- und Ausstellungsraum kann z.B. Dauerausstellungen  oder
Schwerpunktausstellungen beherbergen.

Indikator

Information Uber Fortschritt und Realisierung des Erlebnis- und
Ausstellungsraums zu Nachhaltigkeitsthemen.

Im weiteren Verlauf Informationen Uber die laufenden Ausstellungsthemen.

Umsetzung und Zeitplan

EAP - 2020
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* Aufbau eines 400 Hz-Netzes

Ziele und Herausforderungen

Um ihren Energiebedarf wéhrend der Triebwerksabschaltung bei
Zwischenstopps zu decken, sind Flugzeuge meistens mit einem kleinen
Hilfstriebwerk ausgerustet, einer sog. APU (Auxiliary Power Unit).

Diese haben den Nachteil, relativ laut zu sein.

Mit dem Aufbau eines 400 Hz-Netzes kann der EAP den Fluggesellschaften
eine Alternative zu den Hilfstriebwerken anbieten und somit zur Larmreduzierung
beitragen.

Beschreibung der Massnahme

Der EAP verpflichtet sich im Rahmen seines Modernisierungsprojekts,
schrittweise Uber die Dauer des PPBE sein Parkplatzangebot mit
400Hz-Stromversorgung aufzustocken.

Die Aufriistung der ,,Parkpositionen Fracht” 21 und 22 geschieht in 2021.

Die Aufristung der ,,Parkpositionen Flughafengebdude* 17, 18, (gemischt 20),
22, 24, (gemischt 23) wird 2022 vorgenommen.

Ausserdem wird eine Studie bezlglich der Aufristung samtlicher
Parkpositionen unmittelbar am Terminal mit 400 Hz-Versorgung in Auftrag
gegeben.

Indikator
Sachstandsbericht ber die Installation an den genannten Parkpositionen.

Information Uber die Studie bezlglich der Aufristung sémtlicher
Parkpositionen am Terminal.

Umsetzung und Zeitplan

EAP — 2021-2022 fir die angegebenen Parkpositionen
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= Untersuchung  angemessener  Massnahmen  zur
Verringerung der Ldrmbelastung durch Triebwerkstests

Ziele und Herausforderungen

Triebwerkstests am Boden sind fiir die Flugsicherheit der Maschinen
unabdingbar. Nachts (22-06 Uhr) und sonntags diirfen sie nur im ,,Silencer
(Larmschutzhangar) durchgeflhrt werden. Tagstber finden die Triebwerkstests im
Allgemeinen in einer eigens daftlir vorgesehenen Zone im Westen des Flughafens
statt.

Beschreibung der Massnahme

Der Flughafen wird die Effizienz verschiedener larmmindernder Massnahmen
bei Motorentests unter Berlicksichtigung folgender Punkte untersuchen:

o Uberpriifung der Bediirfnisse der Kunden des Flughafens;

0 Evaluierung des technischen Fortschritts und der Testmethoden;
o Uberpriifung der Zeitfenster, in denen die Tests gestattet sind.
Indikator

Unterrichtung der verschiedenen Kommissionen uber die Untersuchungs-
ergebnisse.

Umsetzung und Zeitplan

EAP - 2020
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=  Weiterfiihrung des  Schallschutzprogramms  fiir
Wohngebdude

Ziele und Herausforderungen

Grundsatzlich hat jedes Wohngebdude, das sich im Perimeter des
Larmschutzplans (PGS) befindet und spezifischen Kriterien genuigt, Anrecht auf
eine Schalldammungsbeihilfe. Normalerweise wird dazu eine Beihilfe in Héhe von
80% des Kostendachs, der vorab eingeholten Offerte fiir die empfohlenen
larmdammenden Arbeiten, nach Abnahme und Kontrolle der Durchfiihrung der
Arbeiten durch die Flughafendienste ausgeschdittet.

Im Larmschutzplan (PGS) von 2008 wurde der Schallschutzbedarf auf ca. 810
Wohngebédude geschatzt. Nach der Aktualisierung von 2015 wurde die Anzahl
Wohngebéude im Perimeter des PGS von der DGAC auf 1797 heraufgesetzt.

Beschreibung der Massnahme

Die Beihilfe zur Schallddmmung wird an jedem franzgsischen Flughafen tber
eine spezifische Abgabe finanziert. An allen anderen franzésischen Flughéafen
erhebt der Staat diese von den Fluggesellschaften zu zahlenden Taxen. In Basel-
Mulhouse  hingegen erhebt aufgrund des binationalen Status die
Flughafendirektion direkt die Larmabgaben und schiesst die entsprechenden Mittel
aus ihrem eigenen Haushalt vor, bevor die Larmabgaben eingenommen werden.

Selbst wenn der Perimeter des PGS erweitert wurde, wird der Flughafen
weiterhin die Schallddmmungsbeihilfen ausrichten und sie aus eigenen Mitteln
vorschiessen, um unverziglich den Bedarf der Anrainer decken zu kénnen, die fir
diese Beihilfen qualifiziert sind.

Indikator

Unterrichtung  der  Kommissionen  (ber die Jahresbilanz ~ der
Schalld@mmungsbeihilfe und den Vorschuss.

Umsetzung und Zeitplan

EAP —ab 2018 fiir die gesamte Laufzeit des PPBE
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= Schutz vor Umgebungsldirm und Verringerung der
Ldrmbelastung

Ziele und Herausforderungen

Seit dem 25. Oktober 2015 sind Starts und Landungen von Maschinen, deren
kumulierte Marge 10 EPNdB unter dem Grenzwert fur die Zulassung von
Flugzeugen aus Kapitel 3 liegt, zwischen 22 und 06 Uhr verboten.

Neben den oben geschilderten Larmschutzmassnahmen in der ersten
Nachtstunde ist der EAP bestrebt, die Entwicklung des Flughafens in eine
freiwillige Larmentlastungsstrategie fur die Nachtstunden einzubetten.

Beschreibung der Massnahme

Der EAP wird dazu die DGAC ersuchen, eine Untersuchung im ausgewogenen
Ansatz It. Verordnung (EU) Nr.598/2014 iiber ,,Regeln und Verfahren fiir
larmbedingte Betriebsbeschréankungen auf Flughéfen der Union im Rahmen eines
ausgewogenen Ansatzes® einzuleiten.

In Anwendung des in der 0.g. Verordnung vorgesehenen Verfahrens werden
an dieser Studie alle Beteiligten mitwirken und vor allem folgende Punkte
untersuchen:

- die von Flugzeugen zu erfullenden Anforderungen an die Schallleistung, um
den Schutz vor Umgebungsléarm zu verbessern,

- die Rahmenbedingungen des Flugplans und insbesondere des néachtlichen
Flugbetriebs.

Samtliche in der Studie angedachten Losungsansatze werden mit einer
Kosten/Nutzen-Rechnung sowie im Hinblick auf ihre voraussichtlichen sozio-
okonomischen Auswirkungen bewertet.

Indikator
Information Uber die Ergebnisse der Untersuchung im ausgewogenen Ansatz.

Umsetzung und Zeitplan

EAP — im ersten Halbjahr 2019 fir die Einleitung der Untersuchung
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5.2.1.2 Massnahmen auf Initiative der DGAC
= Dje Streuung der Flugspuren weiter eindimmen (1/3)
Beim Abflug: generelle Anwendung der sog. RNAV-Verfahren

Ziele und Herausforderungen

Zur Verringerung der Larmbelastung in den wahrend des Anfangssteigflugs
besonders haufig Uberflogenen Gemeinden, hat der "Service de la navigation
aérienne Nord-Est“ einen generellen Einsatz der RNAV-Verfahren beim Abflug
von den Pisten 15 und 33 untersucht.

Beschreibung der Massnahme

Diese neuen Flachennavigationsverfahren wurden den Fluggesellschaften zur
Vernehmlassung unterbreitet. Sie werden des Weiteren den Mitwirkungsorganen,
als da sind der Umweltbeirat und die Fluglarmkommission, und der ACNUSA
vorgestellt.

Nach Abschluss dieser Vernehmlassung werden sie via Luftfahrthandbuch
vergffentlicht.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC - 2019
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= Dje Streuung der Flugspuren weiter eindimmen (2/3)

Beim Abflug: Untersuchung, ob die Minimalhohe, ab der die
Maschinen beim Abflug an die Radarfihrung Ubergeben werden,
angehoben werden kann.

Ziele und Herausforderungen

Die Flugsicherung kann auf die Radarfuhrung zurtickgreifen, um den
Flugverkehr fllssiger abzuwickeln. Wird diese Technik beim Abflug eines
Flugzeugs eingesetzt, so folgt dieses nicht mehr der Standard-Flugspur, was eine
Streuung der Flugspuren nach sich zieht.

Momentan wird diese Technik ab einer Flughthe von 1520 Metern eingesetzt.

Beschreibung der Massnahme

Der "Service de la navigation aérienne Nord-Est* hat untersucht, ob die
Flughohe, ab der die Maschinen beim Abflug an die Radarfiihrung Ubergeben
werden, angehoben werden kann.

Diese Hohe wird auf 2130 Meter angehoben.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC - 2019

PPBE des Flughafens Basel-Mulhouse




Hoflichkeitsubersetzung

= Dije Streuung der Flugspuren weiter eindimmen (3/3)

Beim Anflug: Untersuchung des Einsatzes der sog. ,,visual-RNAV-
Verfahren®

Ziele und Herausforderungen

Sichtanfliige sind spezielle Landeverfahren, bei denen Flugzeuge nicht im
empfohlenen Instrumentenlandeverfahren landen, sondern sich durch eine visuelle
Orientierung am Boden in die Pistenachse einordnen. In diesem Fall bestimmt die
Besatzung die Flugspur der Maschine.

Die Sichtanflige vermeiden zwar Warteschleifen bei starkem
Verkehrsaufkommen im Landeverkehr, verringern die Landezeiten und fihren
somit zu gesenktem Treibstoffverbrauch und Emissionen, verursachen aber auch
eine Streuung der Flugbahnen.

Beschreibung der Massnahme

Die Entwicklung der Rechtsgrundlagen fur die Erstellung von Flugverfahren
und deren Umsetzung sowie die verbesserten Bordinstrumente der Flotten der
Fluggesellschaften, ermdéglichen die Einfuhrung einer RNAV-Fihrung im
Sichtanflug auf die Piste 15.

Dahingehende Abklarungen wurden bereits an mehreren europaischen
Flughafen im Rahmen des RISE-Projekts (Required navigation performance
Implementation Synchronised in Europe) durchgefihrt.

Der "Service de la navigation aérienne Nord-Est“ wird den Einsatz einer
RNAV-Flhrung im Sichtanflug auf die Piste 15 priifen.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC - 2022
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» Uberpriifung des Abflugregimes ab Piste 15

Ziele und Herausforderungen

Das Abflugregime von Piste 15 gilt seit ca. zwei Jahrzehnten. In der
Zwischenzeit haben sich die Rechtsgrundlagen flr die Erstellung der Verfahren
und die Navigationsbordinstrumente weiterentwickelt.

Zudem muss Uberpriift werden, ob das Regime in Sachen Sicherheit, Kapazitat
und Begrenzung der Larmbelastung nach wie vor optimal ist.

Beschreibung der Massnahme

Im Einvernehmen mit den betroffenen Parteien (Anrainergemeinden,
Fluggesellschaften und Flughafen Basel-Mulhouse, wird die DGAC das
Abflugregime von Piste 15 einer Uberprifung unterziehen.

Diese Uberpriifung soll eine faktenbasierte technische Einschatzung liefern,
der sich alle Betroffenen anschliessen kdnnen, und gegebenenfalls das Regime im
Hinblick auf eine gesteigerte Umweltfreundlichkeit anpassen.

Mise en ceuvre+ échéance

DGAC - 2022
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»  Uberpriifung von Anpassungsmdglichkeiten der Routen,
die vom Helikopter der Rettungsflugwacht (REGA)
zwischen 00 und 06 Uhr geflogen werden

Ziele und Herausforderungen

Die vom Helikopter der REGA geflogenen Routen wurden so angepasst, dass
bewohnte Gebiete bei gleichzeitiger Absicherung schnellstmdglicher Einsétze
nicht Gberflogen werden.

Es werden aber vor allem die néchtlichen Flugbewegungen als besonders
stérend empfunden.

Beschreibung der Massnahme

Die DGAC wird in Absprache mit der REGA - und unter Berlcksichtigung
ihrer Anforderungen an Einsatzzeiten - sowie mit den betroffenen Gemeinden
tUberprifen, ob die Helikopterrouten zwischen 00 und 06 Uhr angepasst werden
kénnen, um die Larmbelastung zu mindern.

Werden neue Routen identifiziert, die die Umweltfreundlichkeit steigern, so
werden sie umgesetzt.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC - 2019
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= Optimierung der Pistennutzung

Ziele und Herausforderungen

Angesichts der vorherrschenden Windrichtung und der Mdglichkeit fiir die
Fluggesellschaften, auch bei sehr schlechten Sichtverhéltnissen auf Piste 15 zu
landen, wird diese Piste (Nord-Sld-Richtung) vorzugsweise genutzt.

Bei Windstille oder schwachem Wind werden Nordstarts bevorzugt, sobald die
Betriebsbedingungen es zulassen.

Beschreibung der Massnahme

Zusammen mit dem EAP wird die DGAC untersuchen, inwieweit hinsichtlich
der Sicherheitsanforderungen fur den Flugverkehr die Pistennutzung optimiert
werden kann, um somit die Larmbelastung fur eine breite Anwohnerschaft und
insbesondere in den sensiblen Zeiten zu verringern.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC-EAP - 2020
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= Uberprifung der Betriebs- und Umweltauswirkungen
systematischer Abflliige von den Pistenschwellen 15 und
33

Ziele und Herausforderungen

Uberflughohen haben einen Einfluss auf die gemessenen Fluglarmpegel.

Systematische Starts von der Pistenschwelle 15 sind zwischen 22 und 07 Uhr
vorgeschrieben. Verschiedene Betroffene sind der Ansicht, dass diese Massnahme
den ganzen Tag (ber greifen sollte, damit die Uberflugpegel in den jeweiligen
Gemeinden gesenkt werden kénnen.

Beschreibung der Massnahme

Die Umsetzung systematischer Starts von den Pistenschwellen der Pisten 15
und 33 beeinflusst die Kapazitat des Flughafens und die Umwelt, was eine
vorherige Untersuchung der Folgen erfordert. Die DGAC wird daher die
Umsetzungsbedingungen dieser Massnahme und ihren Einfluss auf die Umwelt
und den Flugbetrieb untersuchen.

Indikator

Unterrichtung der verschiedenen Kommissionen uber den Sachstand und die
Untersuchungsergebnisse.

Entscheidung tber die notwendigen Schritte auf der Grundlage der Ergebnisse.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC - 2020
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= Aktualisierung und Konsolidierung des Erlasses liber
Betriebsbeschrinkungen

Ziele und Herausforderungen

Der Erlass tber Betriebsbeschrankungen vom 10. September 2003 wurde am
26. April 2013 und am 18. Juni 2015 angepasst.

Die verschiedenen Anderungen haben zu einem etwas uniibersichtlichen und
fur die Fluggesellschaften schwer verstdndlichen Regelwerk gefihrt, dessen
Vorschriften sie einhalten missen.

Dieses Regelwerk sollte daher vereinfacht und in einem einzigen Text
zusammengefiihrt werden.

Beschreibung der Massnahme

Die DGAC wird den Erlass lber Betriebsbeschrankungen aktualisieren und im
Zuge dessen vor allem die Frage der fur die Ausnahmegenehmigungen von den
Vorschriften zustandigen Behorde kléren.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC - 2019
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= |nstrument zur Verfolgung und Begrenzung der
Ldrmentwicklung

Ziele und Herausforderungen

Die allgemeine Larmentwicklung an einem Flughafen héngt von
verschiedenen Faktoren wie der Anzahl Flugbewegungen, der Verteilung der
Bewegungen Uber Tag, Abend und Nacht sowie den Larmklassen der Maschinen
ab.

Um diese Entwicklung zu beziffern, muss der tatséchliche Flugverkehr im
Verlauf eines Jahres betrachtet werden.

Momentan verfiigt der Flughafen Uber kein Kartierungsinstrument fir die
Fluglarmentwicklung im Rahmen des durch den geltenden Rechtsrahmen
geregelten Betriebs.

Beschreibung der Massnahme

Zusétzlich zu den kurzfristigen Massnahmen laut Abschnitt 5.2.1.1
,,Massnahmen auf Initiative des EAP- Verbesserung der flugbetrieblichen
Verfahren®, wird die DGAC zusammen mit dem Bundesamt fir Zivilluftfahrt und
dem EuroAirport ein Monitoringinstrument entwickeln, das fur jedes
Kalenderjahr eine grafische Larmdarstellung erstellt, um somit die Entwicklung
des Fluglarms im Jahresvergleich zu verfolgen.

Des Weiteren wird das Konzept einer ,,begrenzenden Larmkurve® flr den
Nachtflugverkehr am Flughafen Basel-Mulhouse untersucht.

Die Tragféhigkeit eines solchen Konzepts muss langfristig unter
Beriicksichtigung aller Anliegen gepruft werden.

Umsetzung und Zeitplan

DGAC - 2022
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5.3 Finanzierung
Der EAP finanziert die von ihm initiierten Massnahmen.

Die DGAC finanziert die ihrigen.
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

ACNUSA: Autorité de Contrble des Nuisances Aéroportuaires, franzdsische Kontrollbehorde
ATM: Air Traffic Management, Luftverkehrsmanagement

CCAR: Commission Consultative d’Aide aux Riverains, Konsultative Kommission

flr die Finanzhilfen zugunsten der Anwohner

CCE: Commission Consultative de I’Environnement, Konsultative Umweltkommission

CES: Courbes d’environnement sonore, Umgebungslarmkurven

CIDB: Centre d’information et de documentation sur le Bruit (http://www.bruit.fr/),
Larminformationszentrum

DGAC: Direction générale de I’aviation civile, franzdsische Zivilluftfahrtbehdrde

EAP: Aéroport de Bale-Mulhouse; Flughafen Basel-Mulhouse

EPNdB: Effective Perceived Noise (en décibel), effektiv wahrgenommener Larmpegel
MTOM: Maximum Take-Off Mass, Hochstabflugmasse

ICAOQO: International Civil Aviation Organisation, Internationale Zivilluftfahrtorganisation
PEB: Plan d’Exposition au Bruit, Larmkataster

PGS: Plan de Géne Sonore, Larmschutzplan

PPBE: Plan de Prévention du Bruit dans I’Environnement, Larmvorsorgeplan

QFU: Magnetische Pistenausrichtung in Grad zum magnetischen Norden (im Uhrzeigersinn)
TGAP: Taxe Générale sur les Activités Polluantes, Steuer auf umweltschédigende Tétigkeiten
TNSA: Taxe sur les Nuisances Sonores Aériennes, Fluglarmsteuer
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ANHANGE - Lirmkarten

Ausgangslage Lden
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Carte stratégique du bruit - Indice Lden

Aéroport de Bale-Mulhouse - Année 2016
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Legende: strategische Larmkarte - Index Leen; Flughafen Basel-Mulhouse Bezugsjahr 2016

Ausgangslage Ln
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Legende: strategische Larmkarte - Index Lunigh;; Flughafen Basel-Mulhouse Bezugsjahr 2016
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Langfristige Entwicklung Lden

Carte stratégique de bruit - Indice Lde
Aérodrome de Bale-Mulhouse - Etude au long terme
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Legende: strategische Larmkarte - Index Lqen; Flughafen Basel-Mulhouse — langfristige Entwicklung
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Langfristige Entwicklung Ln

CoE (R e ai
Carte stratégique de bruit - Indice Lnight
Aerodrome de Bale-Mulhouse - Etude au long terme

Legende: strategische Larmkarte - Index Luigh;; Flughafen Basel-Mulhouse — langfristige Entwicklung
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